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Tidskrift for Sillskapet for Bogser- och
passagerarfartyg. Nr 3, juli 1982.

Séllskapet bildades i Helsingborg den 22
mars 1981 varvid féljande styrelse, tillika re-
daktionskommitté for sillskapets tidskrift,
valdes:
Ordforande: Lennart Hellstrom, Box 13016,
250 13 Helsingborg, tel 042/15 74 11
Sekreterare: Jan M Svensson, Karl X
Gustavsgatan 26, 252 38 Helsingborg, tel
042/ 14 22 94

Kassor: Hans-Erik Nilsson, Drottninggarden
90, 261 46 Landskrona

Teknisk redaktor: Frank Stenvall, Malm-
gatan 3, 211 32 Malmo, tel 040/12 77 03

Medlemsavgift for 1982 dr kr 50:— som beta-
las till postgiro 48 23 49-8. Fragor om med-
lemsskap stélles till kasséren.

Representanter:

Finland: Jukka Isoméiki, Semaforbron 10 A
25, SF-00520 Helsingfors 52, tel 90/140 826
Danmark: Steen Kristensen, Frederiksgade
19, DK-3400 Hillered, tel 02/25 17 63
Norge: Olav Moen, Ulabrandsvei 35, N-4020
Hundvag, tel 04/54 87 51.

Visttyskland: Wilfried Heide, Marthastr 2,
D-2300 Kiel 1.

Holland: Nico Jonker, Watergangseweg 60,
NL-1023 VN Amsterdam, tel 20/36 50 74
Belgien: Leo van Ginderen, Korte Dijkstraat
3, B-2000 Antwerpen.

DDR: Claus Rothe, Baumschulenstrasse 26,
DDR-2300 Stralsund.

Italien: Giovanni Peditto, via S.S.Cecilia
isol. 110, I-98100 Messina.

Portugal: Luis Miguel Correia, Apartado
3115, P-1303 Lisboa Codex.

Séllskapets tidning Loggen utkommer tills
vidare oregelbundet i man av pengar och ma-
terial. Artiklar, notiser och bilder emotses
tacksamt fran medlemmar och ldsare och
ombedes skickas till ordféranden eller redak-
toren.

P4 omslaget: Jetfoil-baten Prinses Stephanie
och firjan Roi Baudouin utanfér Ostend den
6 september 1981. Foto Capt J F van Puy-
velde.

Studiebesok

gjorde sillskapet den 18 april p&d Traveminde och
den 27 april pA Saga Star i Helsingborg. Referat
fran det forra foljer nedan; redaktéren vantar 4nnu
pa rapport fran det senare.

Hur det blir med det forvantansfullt emotsedda be-
soket pa Queen Elizabeth 2 vet vi dnnu inte, men ef-
tersom baten aterkom till Southampton den 11 juni
for att ater inréttas for kryssningstrafik har vi inte
gett upp hoppet. Sirskild kallelse sédndes till med-
lemmarna nér det blir av.

Angbatsjubileum i Finland 1983

Nista ar har det gatt 150 ar sedan leveransen av Fin-
lands forsta angbat. Suomen Hdyrypursiseura (Fin-
ska Angba{sfc‘ireningen} kommer att fira detta un-
der sommaren i Kitee vid sjon Orivesi i dstra Fin-
land, dit utlindska deltagare 4r vidlkomna. Fore-
ningens medlemmar dger sammanlagt 36 angbatar,
av vilka de flesta dr gamla insjébogserare fran Sai-
men. Vi hoppas kunna aterkomma med en artikel
om detta.

Besok pa GT-Rutens Travemiinde

Den 18 april triffades ett tjugotal medlemmar och
bekanta i Helsinger for att ta pa en endagstur fran
Gedser till Travemiinde. Vi tog oss med buss fran
Helsinger till Gedser. I Gedser kordes bussen ocksa
ombord, si vi slapp den lidnga promenaden.

Vil ombord pa GT-Rutens nya jumbofirja Tra-
vemiinde intogs en stdrkande frukost i den stora ca-
feterian. Efter frukosten tillbringade vi resten av re-
san till Travemiinde pa bryggan.

Kapten Egon Nielssen instruerade oss i alla hjdlp-
medel dagens navigatorer har till sitt foérfogande.
Under hela resan kunde ett hérligt vdder och en god
sikt njutas. .

I Travemiinde kom fyra av vara tyska védnner
ombord, varefter vi tog plats i kaptensgrillen. Har
bjods vi av rederiet pA en 'Gedser-platte”, eft
smakprov fran det goda danska smorgasbordet.

Efter sjomiddagen besiktigades fdrjans hjérta.
Chiefen Mogens Buch visade oss runt i maskincent-
ralen och maskinrummet. Maskineriet dr klassat en-
ligt DNVEO-24. 4 Wirtsild dieslar pa vardera 5000
hk av typ V12/32 ger Travemiinde en marschfart pa

- ca 20 knop. Travemiinde har utrustats med den mo-

dernaste energibesparande tekniken vi idag kdnner
till, darfor forbrukas ca 9,6 ton tjockolja under den
3 1/2 timmars sjoresan. Vid 21-tiden skiljdes ett
glatt och beldtet gidng i Helsinger.

Vi vill 4nnu en ging passa pa tillfdllet att tacka
GT-Ruten for en lyckad utflykt. Manfred Graf.
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Mari;teknik Verkstads '

av Gunnar Frisell

Ar 1966 startade en varvsrorelse i Osthammar, Ett foretag i Huddinge, Cerapid Verkstads AB, hade ett par
ar tidigare, som komplement till andra verksamhetsgrenar, borjat tillverka littmetallfartyg. Négra taxiba-
tar och sightseeingbatar och ett mindre passagerarfartyg, m/s Sjogull, lamnade dessa ar verkstaden i Hud-
dinge for att via landsvidg och en besvirlig passage dver Fittjabron kranglas ut till farbara vatten.

D& man ronte stort intresse for denna nya produkt soktes lokaler och mark for en varvsetablering med
direkt anknytning till vatten och mojlighet att anldgga en slip. Av olika alternativ som undersdktes foll va-
let pa en ildre sag- och kvarnbyggnad vid Osthammarfjarden. Battillverkningen separerades darmed ut
fran rorelsen i Huddinge och ett nytt bolag med site i Osthammar bildades, Marimatic AB, for att fortsét-
ta den sjoinriktade verksamheten. Lokalerna anpassades for att tjdna sitt nya andamal och gav mojlighet
att kolstriacka fartyg pa upp till 30 m. En slip och kajer anlades.

Ar 1968, efter tva ars verksamhet, blev Marimatic AB forsatt i konkurs.

Hans Ruppert, som tidigare varit verksam pa Gustavsson och Anderssons varv pa Lidingd, och som
knutits till Cerapid Verkstads AB och serare Marimatic AB som konstruktionschef, forméadde da, tillsam-
mans med en annan anstilld i bolaget, att intressera ytterligare tre privatpersoner i Osthammar att satsa i
nytt aktiekapital och 6verta verksamheten. Diarmed var Marinteknik Verkstads AB bildat. VD blev Hans
Ruppert.

Marimatic hade hyrt verkstadsfastigheten av Osthammars Sag AB. Nu inkdpte det nybildade bolaget
denna och fran konkursboet forviarvades maskiner, varulager samt ovriga inventarier och tillhorigheter.
Samtliga anstillda i Marimatic AB bereddes sysselsdttning i det nya varvet.

Starten blev lyckosam. Byggandet av en prototyp for en planerad serie minarbetsbatar till Forsvaret,
som paborjats for konkursen, kunde fortsitta med Gvertagande av kontraktet. Och sa fylldes orderport-
foljen omgaende med tva passagerarfartyg for Waxholms Angfartygs AB. Darmed var sysselsattningen re-
dan tryggad for de forsta tva aren.

Marimatic hade strax fore sin konkurs levererat m/s Sunnan till Waxholmsbolaget. De bada nu bestill-
da fartygen var systerfartyg till detta men med 30 m i lingd var de férldngda ca tva meter. M/s Ostan leve-

Ovan: Nybygge B38, m/s Skérgérden for Waxholms Angfartygs AB, levererad 1978.
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rerades 1969 och m/s Nordan aret ddrpa. Nagot senare samma ar levererades ytterligare ett passagerarfar-
tyg, m/s Silverd till Kent Krusell Fartygsservice AB. De hdr nimnda fartygen var alla byggda helt i lattme-
tall. Darefter foljde tre byggen med stalskrov, ett vattenforskningsfartyg for Statens Naturvardsverk och
tva lotsbatar for Sjofartsverket.

Man hade da kommit fram till 1972 och planerna att férnya de otidsenliga verkstadslokalerna hade bor-
jat ta form. Dessbittre hann aldrig nagra storre nyinvesteringar goras innan det yppades ett mer attraktivt
alternativ, mojlighet att forvarva Oregrundsvarvet AB som da stod infor betydande driftinskriankningar
p g a minskad orderingidng. Med sitt ldge vid stora inomskérsleden for Norrlandssjéfarten, djupare vat-
ten, kort isldggning och storre slipar fanns hédr helt andra forutsattningar for en gynnsam utveckling av en
varvsrorelse.

Banken, Utvecklingsfonden och AMS stéllde beredvilligt upp med erforderlig finansiering for forvirvet,
omlokaliseringen till Oregrund och investeringskapital fér upprustningar och uppférande av en monte-
ringshall pa 900 m’. I bérjan ay 1973 lamnade sista flyttlasset Osthammar och samtidigt kunde den nyupp-
forda hallen i Oregrund tas i bruk. Fastigheten i Osthammar saldes till ett byggféretag for tomtexploate-
ring for villabebyggelse.

En bestillning fran Forsvaret pa minarbetsbatar i littmetall lika den prototyp som tidigare byggts hade
givit extra paskjut till omlokaliseringen. De nidrmaste dren byggdes nu huvudsakligen for Forsvaret. Efter
minarbetsbatarna togs hem ytterligare en Forsvarsorder pa atta landstigningsbatar i stal i den s k 200-
serien samt prototyp till en trossbat av seatruckstyp.

Parallellt med dessa serietillverkningar byggdes en mindre passagerarbat, 22 m, till Uto Sjotaxi, m/s My-
sing, en snabbgdende lotsbat av ldttmetall samt en isbrytande lotsbat av stal for Lulea lotsplats, det storsta
i Sjéfartsverkets omfattande flotta av lotsbatar. ;

Det béttre ldge for en utvecklingsbar varvsverksamhet man fatt genom flyttningen medférde dven en po-
sitiv utveckling av reparentverksamheten och numera dr de bada sliparna sa gott som fullbelagda aret om.
Ny rils har lagts och slipvagnarna har férnyats.

Mot slutet av 70-talet bérjade ater forfragningarna pa passagerarfartyg ta fart. Nu foéljde en serie leve-
ranser av passagerarbatar, samtliga 6ver 30 m. Ar 1978 levererades m/s Sjébris till Stockholms Skirgards-
trafik AB och senare samma ar m/s Skdrgdrden till Waxholms Angfartygs AB. Den foljdes av ett syster-
fartyg, m/s Roslagen, aret dirpa till samma rederi. Samtidigt med dessa byggdes och levererades tva lots-
batar av stal till Sjofartsverket. Efter Waxholmsbatarna byggdes m/s Silverfjord for Kent Krusell Fartygs-
service AB och ar 1981 levererades m/s Svea Lejon till Kolmardens Rederi AB med S6derkdping som hem-
ort.

Samtidigt som konstruktion och utveckling bedrivits av den senare serien passagerarbatar av enskrovs-
typ, har framtagits nykonstruktion av en snabbgiende katamaranbét fér 215 passagerare med vattenjet-
drift. Upprinnelsen till detta objekt var att bokforliggaren K G Bertmark i Malmo till sina tidigare olika
verksamheter dven borjat intressera sig for snabba fartyg for kortdistanstrafik och trodde pa en god ex-
portinriktad marknad for en sadan bat. Efter samtal med varvet dir bl a diskuterades byggande av en ame-
rikansk konstruktion som Bertmark forvirvat forkastades detta objekt da modellprov visade att man med
denna konstruktion ej kunde uppna tidnkta prestanda. Hans Ruppert dtog sig da att varvet skulle ta fram
en egen konstruktion for Bertmarks rikning. Ar 1978 var man sa langt framme att order pa en prototyp
kunde ldggas till varvet med K G Bertmarks Forlag AB som bestillare. Konstruktionen hade da dels under-
stallts Det Norske Veritas for granskning, dels hade genom modellprov bekriftats att forvdntade prestan-
da skulle infrias.

Samtidigt startade marknadsféringen av katamaranen via ett bolag i London, Jetcat Limited, med bok-
forlagets engelska moderbolag som huvudintressent. Snart hade varvet, langt innan prototypen var fardig,
en order fran Hong Kong Macao Hydrofoil Co, Ltd pa tre Jetcats.

Detta fartyg som med var sin MTU marindiesel pa ca 1600 hk i vardera skrovet framdrives med vatten-
jetaggregat av KaMeWa:s tillverkning har en servicefart pa 31 knop med fullt antal passagerare. Vattenjet-
driften gor att fartyget blir mycket grundgaende och ej utsétts for de haveririsker det innebdr med langa
propelleraxlar, propellrar, roder etc eller biarplan under skrovet. En annan unik konstruktionsdetalj 4r att
skroven &r helt sdrade fran didcket och sammankopplade med detta genom ett antal elastiska element i var-
dera skrovet. Ett skrov kan losskopplas pa ett par timmar och ett utbytessystem r darigenom méjligt. En
annan fordel &r att inga skrovljud fortplantas upp i 6verbyggnaden som far mycket god ljudkomfort,

Genom ett konkurrenskraftigt pris, goda manéveregenskaper och fartprestanda, servicevanliz kon-
struktion med liten haveririsk har visat sig att Jetcaten har mycket god driftsekonomi jamfért med andra
féorekommande konstruktioner i denna storlek och fartomrade.
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Nybygge B2, m/s Ostan, levererad
till Waxholms Angfartygs AB 1969.
Foto i Vaxholm 1977, Harry Runder-
heim.

Nybygge B43, m/s Silverfjord, for
Kent Krusell Fartygsservice AB.

Nybygge B45, m/s Svea Lejon, leve-
rerad till Kolmardens Rederi AB
1981, i trafik pd& Gota kanal. Baten
har tvd Scania-motorer som utveck-
lar 800 hk och ger en fart av 17 knop.
Langd 31,87 m, bredd 6,72 m och
djupgéende 2,36 m.




Nybygge B5, vattenforskningsfartyget Ancylus fér Statens Naturvardsverk.

Prototypen, som blev foremal for ett omfattande provkérningsprogram med sofistikerad métutrustning
for utronande av alla tdnkbara hallfasthetspakidnningar vid olika vagbilder, levererades varen 1981 och se-
nare samma ar levererades forsta Hong Kong baten, m/s Apollo Jet.

Det ekonomiska intresse som bokforldggare K G Bertmark hade i Jetcat-projektet ledde till, da foretaget
stod infor en omfattande omsdttningstillvixt genom de order projektet medférde med ddrav 6kat kapital-
behov, att Bertmark via ett av honom heléigt bolag, Jet Catamaran System, forvidrvade samtliga aktier i
bolaget.

De férhoppningar om en positiv utveckling som stilldes vid etableringen i Oregrund har bade infriats
och overtraffats. D4 foretaget 1ag kvar i Osthammar fanns ca 25 anstillda. I dag finns 82 anstéllda. En pa-
byggnad av monteringshallen om ytterligare 900 m? togs i bruk 1980, kontors-, férrads- och elverkstadslo-
kaler har tillbyggts 1981 och maskinparken fornyas och utokas.

Marknadsforingen och forsidljningen av Jetcats 4r numera helt koncentrerad till varvet.

Bidragande till varvets framgangar har dven varit en méalmedveten satsning pa egna konstruktioner och
en fortgidende utveckling av dessa och nya projekt. Hans Ruppert, som fortfarande dr VD, har varit hu-
vudansvarig for konstruktionsarbetet och svarat for designen av de flesta batarna. Med dnda fran Marima-
tictiden dr forutom verkmdstare och flera kollektivanstéllda tekniske chefen Claes Norrstrand och produk-
tionschefen Gunnar Frisell.

Néagot som varvet kunnat glddja sig at 4r att gamla kunder visat sin beladtenhet genom att dterkomma
med nya bestdllningar. Samtidigt som den andra Hong Kong baten levereras nu i april skall 4ven en ny m/s
Sjogull, en 36 m enskrovsbat for 300 passagerare levereras till Stockholms Skidrgardstrafik AB. Hong
Kong rederiet har bestéllt sin fjarde Jetcat och tecknat option pa ytterligare tva.

Med de 6kade kostnader som drabbat privatbilism och privatbatidgare genom dagens hoga drivmedels-
priser har miérkts ett 6kat behov av dels batar for den reguljira passagerartrafiken, dels ren turisttrafik
med inriktning pa charter-, representations- och konferensresor. Ett gott exempel hirpa ar utvecklingen av
den verksamhet som Kolmardens Rederi AB bedriver med den av varvet byggda Svea Lejon med trafik pa
Gota kanal och Ostgotaskirgarden.

Samtidigt som varvet idag fatt en alltmer exportinriktad verksamhet genom katamaranerna kan man
dven rona ett 6kande intresse for enskrovsbatarna fran framfér allt inhemska rederier.
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Nybygge B42, m/s Jaguar, Jetcat Number One, byggd fér K G Bertmarks Forlag AB. P& den nedre bilden
kan man se att skroven ar kopplade till dicket, vilket gor ett utbytessystem madjligt.




Sundbusserne A/S, Helsingor

Den 28 mars 1958 startade de sma, eleganta Sundbusserne att ploja Oresunds vatten mellan Helsingborg
och Helsingor. Det var den dagen den norske tankredaren Ragnar Moltzau kastade sig in i det stora dansk-
tysk-svenska smorkriget, med tva sma snabbgaende sjobussar. Det danska smoret kostade da 4 kronor per
kilo medan svenskarna och tyskarna i sina respektive hemlédnder fick betala éver det dubbla. Det var som
sagt grinshandeln som startade férjeleden, som gar under norsk flagg och under Moltzaus rederimirke.

Under de forsta 15 aren overfordes 2 628 000 passagerare over Oresund och dagsrekordet lag pa 14 600
personer.

Modernisering av flottan har gjorts och i allt har det byggts 10 sjobussar, alla med namn fran Holbergs
litterdra personer. Batarna 4r eleganta i linjerna och alla 4r ritade av den danska konsultfirman Knud E
Hansen A/S i Kopenhamn, som har ett gott rykte om sig for sina vackra konstruktioner., Batarna har en
kapacitet av mellan 250 och 275 personer och en besattning pa fyra man. De populéra batarna, i dag fem
varav den sista just levererats, seglar i femtonminuterstrafik och ldgger i Helsingborg till vid Hamntorget, i
Helsingor ute vid sédra hamnpiren.

Batarna dgs av Moltzaus Tankrederi, Oslo, och driften ombesorjes av Sundbusserne A/S, Dansk Norsk
Aktieselskab och har sitt sdte i Helsingor.

Den senaste Sundbussen, den tredje Sundbuss Pernille, fotograferad av Lennart Hellstrom.
T



Fleetlist

1 m/s Sundbuss Henrik. Alssund Skibsverft, Sonderborg 1958. Loa 25,02 m, br 6,20 m, djupg
1,88 m, 98 BRT, 59 NRT. 2 x 6.cyl. Volvo-Penta, 320 bhp, 12 knop. 100 passagerare.
1958—1966 Sundbuss Henrik

A/S Rendal, Oslo.
1966—1980 Holmgar

@ygarden & Sotra Rutelag L/L, Bergen.
1980— Holmgar Senior

@ygarden & Sotra Rutelag L/L, Bergen.

1981 Utstein
Simon Mekster, Stavanger.
1981— Abraham Bjellebo, Stavanger.

2.  m/s Sundbuss Pernille. Alssund Skibsveaerft, Sonderborg 1958. Loa 25,02 m, br 6,20 m, djupg
1,88 m, 98 BRT, 59 NRT. 2 x 6-cyl. Volvo-Penta, 320 bhp, 12 knop. 100 passagerare.

1958—1966 Sundbuss Pernille

A/S Rendal, Oslo.
1966—1980 Utgar

@ygarden & Sotra Rutelag L/L, Bergen.
1980—1981 Ultstein

Simon Megkster, Stavanger.
1981—1982 Fyris Rederi AB Saxaren, Stockholm.
1982— Stromskidr

Ut Sjotaxi AB, Uts.

3. m/s Sundbuss Jeppe. A/S Westermoen Batbyggeri, Mandal. Varvsnr 477. 1959. Loa 30,33 m, br 6,48
m, djupg 1,91 m, 75 BRT, 36 NRT. 2 x 6-cyl. Volvo-Penta, 370 bhp, 12 knop. 160 passagerare.
1959—1969 Sundbuss Jeppe

Sundbusserne Dansk-Norsk A/S, Helsingor.
1969—1974 A/S Moltzau Tankrederi, Oslo.
1974— White Lady II
E M Benjaminsen, Bergen.
1974—1976 Jeppe Cimber
Cimber Line, Hadsund.
1976— White Lady
Maasholmer Seetouristik GmbH, Panama.

4. m/s Sundbuss Henrik II. Lindstels Skibs & Batbyggeri A/S, Risor. Varvsnr 260. 1964. Loa
31,15 m, br 7,52 m, djupg 2,02 m, 138 BRT, 55 NRT. 2 x 6-cyl. Volvo-Penta, 400 bhp, 12
knop. 225 passagerare.

1964—1976 Sundbuss Henrik
A/S Rendal, Oslo.

Sundbuss Jeppe, byggd av Wesfar-
moen Béatbyggeri 1959,




10.
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Sundsbuss Henrik i Helsinggr 1958,
forsta trafikaret.

1976—1979 Ems Clipper

Dollart Seabus Ltd, Limassol.
1979— Baliic Clipper

Rolf Biittcher, Neustadt.

m/s Sundbuss Pernille II. Lindstels Skibs & Batbyggeri A/S, Risor. Varvsnr 261. 1965. Loa
31,15 m, br 7,52 m, djupg 2,02 m, 138 BRT, 54 NRT. 2 x 6-cyl. Volvo-Penta, 400 bhp, 11
knop. 200 passagerare.
1965—1975 Sundbuss Pernille

A/S Rendal, Oslo.
1975—1977 Dano-Fjord

Alf Nepstad, Bergen.
1977— Dansk-Norsk Skipsaksjeselskap, Fredrikstad.

m/s Sundbuss Baronen. Schiffbau-Gesellschaft Unterweser, Bremerhaven. Varvsnr 467. 1969.
1969—1973 Sundbuss Baronen

Sundbussene A/S, Helsingor.
1973— A/S Moltzau Tankrederi, Oslo.

m/s Sundbuss Erasmus. Lindstels Skip & Batbyggeri A/S, Risor. Varvsnr 270. 1972. Loa 34,10
m, br 7,52 m, djupg 2,30 m, 191 BRT, 93 NRT. 2 x 6-cyl. Volvo-Penta, 540 bhp, 12 knop. 250
passagerare.
1971— Sundbuss Erasmus

A/S Moltzau Tankrederi, Oslo.

m/s Sundbuss Magdelone. Lindstels Skips & Batbyggeri A/S, Risor. Varvsnr 271. 1972. Loa
34,10 m, br 7,52 m, djupg 2,30 m, 191 BRT, 93 NRT. 2 x 6-cyl. Volvo-Penta, 540 bhp, 12
knop. 250 passagerare.
1972— Sundbuss Magdelone

A/S Moltzau Tankrederi, Oslo.

m/s Sundbuss Jeppe (2). Lindstels Skips & Batbyggeri A/S, Risér. Varvsnr 274, 1974. Loa 34,10

‘m, br 7,52 m, djupg 2,30 m, 191 BRT, 93 NRT. 2 x 6-cyl. Volvo-Penta, 540 bhp, 12 knop. 250

passagerare.

1974— Sundbuss Jeppe
A/S Moltzau Tankrederi, Oslo.

m/s Sundbuss Pernille (3). Lindstels Skibs- & Batbyggeri A/S, Risor. Varvsnr 280. 1981. Loa
35,37 m, br 8,02 m, djupg 2,30 m, 299 BRT, 172 NRT. 2 X 6-cyl. Volvo-Penta, 680 bhp, 12
knop.
1981— Sundbuss Pernille

A/S Moltzau Tankrederi, Oslo.



Sundbuss Pernille Il. Foto 7 april

1966, G Olsen. ll:an stod visserligen

pa namnbréddan, men den ingick inte ; 3

i det registrerade namnet. .

HEREgREE D B

’ltiv%

Sundbuss Baronen i Helsingborg
1973.

Sundbuss Jeppe (2) i Helsingborg
1974.
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Isbjorn af Kramfors,
ex Isbjorn

Steambogserbaten Ishjorn byggdes 1916 pd Vennbergs Mek Verkstad i Karlstad med en langd av 18,23 m,
bredd 4,52 m och djupgang 2,19 m. Omkring 1962—63 byggde davarande dgaren, Graningeverken AB i
Utansjo, om den och lade in tva sexcylindriga, fyrtakts overladdade Albin-dieslar typ G-62TK om 180 hk
vardera, tillsammans 360 hk. Motorerna driver genom var sin torrlamellkoppling via kilrepsvixel en saff-
lepropeller med vridbara blad, vilket ger fartyget en fart av 11 knop. Dragkraften dr okdnd. Motorerna
kan kdoras var for sig, helt oberoende av varandra. Baten dr utrustad med wirespel som drives via viixel fran
ena huvudmaskinen, samt med Siffle hydraulisk styrning.

Den 20 juli 1978 forvirvades Ishjérn av Jan Gustafsson i Kramfors, som satte igang en omsorgsfull ge-
nomgang och pietetsfull restaurering av de nu tjugo ar gamla G-62:orna. Albin-dieslarna gar nu mycket
palitligt och spinner enligt dgaren som tva 6vergédda och vil omskotta fullvixta vildkatter. Varen 1980
togs baten i bruk och anvdndes nu néstan dagligen under sdsongen for sjunktimmerbérgning och timmer-
bogsering.

Den 6vre bilden visar Isbjorn af Kramjfors i vinterslummer 1979 i egen bassing som broderna Gustafs-
son huggit upp at henne for att hon skulle fa vila utan att behéva kdnna pa isens jarnharda grepp runt sitt
vackra skrov. Pa nedre bilden far Isbjorn gora skél for sitt namn: varbrytning vid 6ds kaj i Kramfors. Isen
var 30 cm tjock, men man lyckades dnda stdnga upp en forsvarlig vak och fick in fsbjérn till kaj och hjélp-
te samtidigt varen 1981 pa traven.

Uppgifterna och bilderna ir limnade av dgaren sjilv, HB Br Gustafssons Sjotransporter, Industrivi-
gen 18, 872 00 Kramfors, 0612/134 79, som gérna vill veta mera om fartygets 6den och dventyr fore 1977.
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Gota kanal — pigg 150-aring

av Gert Akesson

Sveriges turistattraktion nummer 1 och svensk sj6farts intressantaste vattenled — Gota kanal — fyller i ar
150 ar, Kanalen invigdes 26 sept 1832 av kung Karl XIV Johan vid festligheter vid Mem. Kanalens véstgd-
talinje hade da varit i bruk i tio ar. Den optimism infér framtiden som genomsyrade invigningsfestligheter-
na 1832 iterfinns idag, om én i andra former, infér kanalens 150-ars jubileum.

Det var inte s& manga ar sedan som vigverk, kommunala generalplanerare och politiker lag i beredskap
och vintade pa "att fa skotta igen diket’’ allt sedan lasttrafiken férsvunnit fran éstgotalinjen pa 60-talet
och de dominerande zinkmalmsfrakterna (Ammeberg—Otterbicken) pa vistgotalinjen upphort 1976. Det
var en starkt alderstigen kanal som 1972 dn en gang sattes under utredning, nu i en statlig sidan med Jarl
Hjalmarsson som ensam kanalutredare. De férhoppningar som hade stdllts om en utbyggnad, breddning
och fordjupning av i forsta hand véstgdtalinjen grusades innan utredningen var klar 1975 och riksdagen
lystrade inte heller till kraven pa utbyggnad, utan fattade i stillet beslut 1977 om upprustning och bevaran-
de av kanalen som turisttrafikled. Beslutet innefattade ocksa ett 6vertagande av den Wallenbergédgda ka-
nalen. For anslagna 50 milj, som naturligtvis inte har rickt till, har kanalen fatt bl a automatiserade slus-
sar, upprensning, nya bryggor och kajplatser, fjarrovervakade brodppningar samt iordningsstillande av
den gamla dragstigen ldngs kanalbanken, Den senare har anvédnts under segelfartygens tid for att medelst
oxar och héstar bogsera batarna pa kanalstrdckorna. Efterhand som denna trafik férsvann efter forsta
varldskriget atertog naturen det en gang forlorade, i likhet med hur en icke trafikerad jarnvag ser ut efter
nagra ar. Pa vissa delstrackor har dragstigen anvénts av bro- och slussvakter som betjdnat flera broar, nag-

S/s Trafik byggd 1892 vid Bergsunds Mek verkstad fér Angbdts AB Hjo—Hastholmen. Fartyget méter
29,68 milangd, 6,28 m brett och 2,55 m djup. Fartyget har aldrig blivit moderniserat eller ombyggt vare sig
exteridrt eller interiort. Ovanpa detta har det fatt en utomordentligt pietetsfull restaurering efter ““radd-
ningen” 1972. Foto i Hjo 1979, Frank Stenvall.
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Ran Il i Forsvik 1976. Ran I/ & byggd
vid Goteborgs mek varv 1899. Gick i
Gota dlv och hamntrafik i Goteborg
fram till 30-talet under namnet Efsa.
Hade senare hemmahamn i Mar-
strand, Amél och Nyndshamn under
namn som Mysingebaden och Elf-
snabben. Ar 1963 fick baten sitt nu-
varande namn och hemmahamn Ly-
sekil. Ran /I har numera Karlsborg
som hemvist.

ra strickor har anvints som lokal vig. Nu i samband med kanalens allmidnna upprustning skall, nir den ér
fardigstalld i sin helhet, dragstigen bli cykelled. I brist pa verklig breddning av kanalen har man breddat
kanalens turistunderlag sa att inte bara de som befar kanalen med bat utan dven velocipeddito kan uppleva
dess skonhet och karaktir.

Den upprustning av kanalen som skett de senaste dren och kommer att pagé nagra ar till &r mycket vil-
behovlig. Under de 150 aren har inga storre reparationer eller fornyelser skett med undantag av en ritning
vid Lanthdjden aren 1930—33. Jubilarens aktningsvirda alder kan helt och hallet tillskrivas kanalbyggar-
nas genuina hantverk.

Mycket har sagts och skrivits om byggandet av Géta kanal. Med ritta har ocksa Baltzar von Platen fatt
std som forgrundsfigur. Dock byggde han sina idéer och planer pa en gammal, manghundrairig tanke att
forbinda visterhav med Osterhav via de mellansvenska insjéarna. Redan pa 1500-talet hade biskop Brask
idéer om kanalanldggningar. Med jimna mellanrum historien igenom vicks kanaltankar till liv,

Amiral von Platen hade tillhort Trollhétte kanals direktion sedan 1798 nir han 1806 presenterade sin Af-
handling om canaler genom Sverige med sirskildt afseende @ Wenerns sammanbindande med Ostersjon.
Genom von Platens politiska kontakter ledde avhandlingen till att man gjorde noggrannare undersok-
ningar och senare, fortfarande under von Platens padrivande, beslots att pAborja kanalanlidggningen. Von
Platen blev den som ledde arbetena i bade stort och smatt. Férutseende som han var, och troligen dven
medveten om att hans ursprungliga kostnadskalkyl var 6verdrivet optimistisk, startade han anldggningsar-
betena pa ett flertal stallen. Kanalmotstadndarna menade att han gjorde det for att kanalprojektet inte skul-
le kunna avkortas etc av penningbrist.

Kanalamiralen sjdlv hiavdade att det var for att efter hand som arbetena fortskred kunna utnyttja de fir-
digstéllda strdckorna for transporter. Under de 22 aren som arbetena pagick deltog ca 58 000 man, flertalet
indelta soldater. I tidningsartiklar, kolorerad veckopress eller bland daligt palasta Gota kanal-berittare
finner man ibland den seglivade myten om att kanalen har grivts av ryska krigsfangar. Navil, ryssar har
deltagit i arbetena men begrénsat till ett par hundra, och dessutom har de som desertorer frivilligt satt sina
spadar i den vést- och Gstgdtska jorden. Utdver dessa ryska inslag sa deltog ett 10-tal engelska ingenjorer
samt, i projekteringsskedet, den kinde engelske kanalbyggaren Tomas Telford.

De svenska indelta soldaterna arbetade vid kanalen inom en militdr ram, dér det varken saknades tapto,
revelj, exercis eller kyrkparad.

En viktig bieffekt av kanalanlidggandet var den mekaniska verkstad som von Platen startade 1822 for att
dels bygga delar till broar och slussar, dels for att svara for underhallet av det engelska mudderverk — f 6
det forsta angdrivna flytetyget i landet — som von Platen inférskaffat. Verkstaden 4r den for svensk sjé-
fart och svensk loktillverkning sa kinda Motala Verkstad, ett embryo till den svenska verkstadsindustrin.

Den trafik som man hade tankt sig skulle trafikera kanalen skulle till ca 80 % besta av fartyg som var ge-
nomgéende, och resten skulle bestd av lokaltrafik, Ganska snart forstod man att kanalen var for liten for
att locka till sig den genomgaende trafiken, och siffrorna blev de omviinda. Stor betydelse har kanalen haft
for kanalorter som Soderkdping, Norsholm, Motala, Karlsborg, Forsvik, Téreboda, Lyrestad och Sjo-
torp. Detta giller aven Linkoping, Jonkoping, Ammeberg och Hjo m fl orter som sjovigen fick kontakt
med yttervdrlden tack vare Gota Kanal. Den sista stora glansperioden for kanalen som godstrafikled var
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Lina av Toreboda, ett till varv, byg-
gar, langd, bredd och djup diffust
och svardefinierat flytetyg.

under andra virldskriget. D4 registrerades lika méanga fartyg i kanalen under ett av krigsdren som fritids-
batar under den senaste sdsongen (ca 6 000).

Mojligheterna att i sommar daka passagerarbiat pad Gota kanal har inte varit storre sedan 1939 da leden
trafikerades av Baltzar von Platen (Jonkdping—Stockholm) samt Wilhelm Tham, Astrea, Ariadne, Ceres,
Pallas, Diana och Juno. Rederi AB Gota kanals Juno dr dldst i kanalen, byggd 1874 pa Motala Verkstad.
Juno har i ar 14 avgangar fran Goteborg resp Stockholm medan systerfartygen Diana, byggd 1931 pa Finn-
boda varv, gor 13 och Wilhelm Tham, byggd 1912 p4 Motala Verkstad, gor 12 avgangar. Noteras skall att
samtliga batar avgar samtidigt fran Goteborg 2 juli for att celebrera 150-arsjubileet. Ovanstaende tre klas-
siker rymmer mellan 70 och 74 passagerare i hytt och drygt lika manga déckspassagerare. Som dackspassa-
gerare kan man dock vilja manga andra alternativ sedan nagra ar tillbaka och icke minst i r. Pa véstgota-
linjen trafikerar Sandon (200 pass) Karlsborg—Toreboda séndagar 16/5—12/9 samt onsdagar mellan
26/6 och 18/8. Pa strackan upplever man en mycket omvixlande natur, kanalens hégsta niva, sjon Viken
och den ildsta slussen och klaffbron. Ran II, tillhoérigt samma rederi, gér under perioden turer mellan
Karlsborg och Forsvik pa tisdagar. Turen gar inte i sjdlva kanalen, men tillfille ges att i Forsvik beskada
dess dldsta delar. Pa 6stgotasidan uppenbarar sig i ar en gammal bekant i ny tappning, Kung Karl Gustav,
som under namnet Arhena (byggd 1892 pa Bergsunds varv) beseglade strackan Jonkoping—Berg under
aren 1955—1956. Baten hade dessforinnan seglat under namnen Gdteborg, Gefle, Argo och Stallarhol-
men. Fore sitt nuvarande namn har baten hetat Goraland. Baten trfikerar nu strackan Motala—Boren son-
dagar 13/6—15/8 samt Motala—Berg tisdagar och onsdagar, dessutom fredag och l6rdag t o m 28/8. P4
fredagskvillarna skall baten darutéver agera flytande restaurang i Berg. Prins Gusta/ som tidigare kilat
stadigt mellan Motala sluss och Borenshult, och di passerat kanalregalierna Platens grav och Motala
Verkstad, skall enligt uppgift i &r endast ga i bestillningstrafik. Lingst i 8ster finner vi nyheterna i kanal-
trafikshdnseende. Rederi AB Gota Lejon trafikerar strickan Séderképing—Norsholm under seglationssé-
songen vid kanalen med Gdta Lejon (250 pass), strickan Soderkoping—Arkosund trafikeras av kanalens
Nanny’ — Svea Lejon (375 pass). Svea Lejon har endast ett 4r pd nacken, byggd pa Marinteknik Verk-
stads AB i Oregrund. Géta Lejon ér byggd i Kristiansand 1946 och sattes in pa kanalen 1980. Rederiet sat-
sar stort pa Gota kanal och ytterligare planer for kanalens 151:a ar!!!

Samtliga uppriknade batar kan sjdlvfallet chartras for specialturer och detta giller i hgsta grad en an-
nan bat som inte kor reguljdra kanalturer, men ofta syns pa dess vistgétadel — angbaten Trafik. I sam-
band med Juno, Diana och Wilhelm Thams gemensamma férd till Stockholm kommer Trafik, Sandon,
Motala Express m fl att ga i konvoj 6ver Vittern. En sa stor passagerarbatsflotta har férmodligen aldrig
pa en och samma géng befunnit sig i Vittern.

Som ett avslutande kuriosum kring den kortfattade sammanstallningen 6ver olika batlinjer under kana-
lens jubileumsar skall vi inte glomma den minsta reguljidra passagerarlinjen, Lina av Téreboda, kanalens
minsta, billigaste och pa tviren gdende bat. Lina dgs av Téreboda kommun och for 5 6re kan man komma
over Gota kanal, och mot tilligg kan dven cykel dverforas. Firjan drivs fér hand av en kommunal férje-
skeppare som i en liten hytt, med genomgéende lina, sitter och drar firjan fran kanalbank till kanalbank.
Under den héaftigaste fritidsbatsperioden atgar den mesta arbetsinsatsen for att sinka ner draglinan till bot-
ten for att den ldngsgaende battrafiken skall kunna passera. Ja, det hdr landet och dess sjofart skulle vara
en stor portion trakigare utan den 150-ars jubilerande Gota kanal.
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Ny serie farjor i Portugal

av Luis Miguel Correia

For den shiplover som gillar hamn- och kortdistansfirjor dr Lissabon en trevlig plats att se manga olika ty-
per i daglig trafik. Det finns sammanlagt 30 firjor pa olika leder over floden Tejo (engelska Tagus), fran
Transtejo’s tolvminuters 6verfart mellan Lissabon (Terreiro do Pago-piren) och Cacilhas till Portugisiska
jarnvégarnas led Lissabon—Barreiro, som tar en halvtimme.

Jarnvigarna (CP) driver sju fartyg pa 700—900 grt som tar omkring 1000 passagerare vardera, medan
Transtejo svarar for alla 6vriga, 22 person- och personbilsfirjor. Transtejo-bolaget bildades den 17 decem-
ber 1975 genom sammanslagning av fem rederier som forstatligats efter revolutionen i april 1974, Flottan
omfattar bl a nagra veteraner sasom Rio Tejo Segundo, ex Rio Tejo 2, ex Mymphe, pa 150 grt som bygg-
des i Stettin redan 1925 och fick ny maskin 1948, eller flitigt anvdnda Trafaria Praia, ex Senator Grun-
waldt, ex Heinrich Heissinger (314 grt), som byggdes i Hamburg 1927.

Transtejo’s flotta genomgar for ndrvarande en omfattande modernisering. Ett nybyggnadsprogram pa
tolv fartyg bestalldes i februari 1978 vid tre portugisiska varv. De kallas Cacilhense-klassen efter det forsta
nybygget och har féljande dimensioner: loa 31,35 m, Ipp 28,50 m, br 7,25 m, djup 3,00 m, djupg 1,90 m,
deplacement 215 t, dwt 62,6 t. Dieselmotorn dr en MTU 1/8V 396TC62 som utvecklar 700 bhp och ger en
fart av 11 knop. De har en propeller och bow thruster for att 6ka manovrerbarheten. 107 t stal gick at till
varje bat, som tar 500 passagerare.

Cacilhense byggd 1 Alverca levererades i september 1980 av Argibay-Sociedade de Construcoes Navais e
Mecanicas SARL, men pa grund av tekniska problem kunde baten inte tas i trafik forridn varen 1981, Forst
i trafik blev darfor Madragoa, byggd av Estaleiros Navais de S Jacinto, Aveiro, som dverlimnades i b6r-
jan av 1981. Madragoa foljdes i oktober av Montes Claros, ocksa fran S Jacinto-varvet.

Direfter foljer Seixalense fran Argibay-varvet i Alverca i januari 1982, Monsanto, Moscavide, Madre de
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Montes Claros lagger ut frin Cacilhas. Alla de nya batarna har namn efter gamla platser i Lissabon-
omradet. Foto férfattaren. Motstiende sida: Den nya Cacilhense p& vag norrut mot tilldggsplatsen Terrero
do Paco i Lissabon.

Deus och Miratejo i januari, februari, mars respektive maj 1982, alla fran Sao Jacinto-varvet. I maj levere-
ras Sintrense och i juli Palmelense, bada fran Alverca. De tva sista batarna har @nnu inte fatt ndgra namn.
De skall levereras under 1983 fran Foznave-Estaleiros de Figueira da Foz.

Fyra batar, Monsanto, Moscavide, Madre de Deus och Miratejo skall trafikera leden Lissabon—Mon-
tijo. Overfarten tar 45 minuter, och dven om de i &vrigt ar lika de andra batarna kommer de bara att ta 340
passagerare i nagot bekvimare utrymmen. En del av huvuddécket blir ppet med en bar. De 6vriga sex far-
jorna 4dr framst avsedda for snabbleden mellan Lissabon (Terreiro do Pago-piren) och Cacilhas, farjeldget
for staden Almada vid Tagus sodra strand.

I och med leveransen av de nya batarna kommer en del av de dldre att séljas, bl a Rio Tejo Segundo och
systerfartygen Zagaia (103 grt) och Flecha (102 grt), bada byggda i Portugal 1934. Andra batar som skall
sdljas i &r dr personbilsfiarjorna Eborense (392 grt, byggd 1954), Almadense (352 grt/1947) och Monte Pra-
gal (360 grt/1946). Dessa oekonomiska batar gar nu mellan Lissabon (Cais du Sodré-piren) och Cacilhas.
De ersitts av personbilsfirjorna Alentejense (354 grt/1957), Ribatejense (303 grt/1948), Sesimbrense (357
grt/1958) och Setubalense (271 grt/1936), vilka tar fler passagerare och farre bilar. De flyttas fran
Montijo-leden nar Monsanto och systerfartyg levererats. De flesta av de gamla passagerarfartygen sdsom
Trafaria Praia (314 grt/1927), Nacional, ex Cuxhaven (163 grt/1936) och de fem tyska batar som koptes
1977 &r dnnu 1 trafik.

Transtejo’s fartyg har svart skrov med ett brett orange band, vit 6verbyggnad och svart skorsten med re-
deriets 77-mirke. Tagus-farjorna utgor ett naturligt och viktigt inslag i flodbilden. *’Cacilheiros’’ har de
kallats anda sedan de var segelpramar. Nu befordrar de millioner passagerare, och under sommaren gor de
dven sondagskryssningar.
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Jetfoil i trafik pa Engelska kanalen.

Den 31 maj 1981 inledde Princesse Clementine trafiken mellan Ostend och Dover i regi av det statliga bel-
giska rederiet RTM (Régie des Transports Maritimes). Genomsnittsfarten &r 45 knop och éverfarten tar ba-
ra 100 minuter. | augusti sattes Prinses Stefanie av samma typ, Boeing 929-115, in pd samma led. Fransk-
och flamléndskstavade namn har alltid alternerat i det 136 &r gamla rederiet. Under sommarens hégsédsong
gjorde de bada fartygen tillsammans upp till sex dubbelturer dagligen.

Huvudmatten &r 27,40 x 9,10 m, och de tva gasturbinmotorerna utvecklar 3700 hk. Det finns plats for
316 passagerare i belgisk-tillverkade stolar av flygplansmodell. Biljettpriset &r ca £ 4 hogre an for de vanliga
batarna, som har en Gverfartstid av tre och en halv timme.

Den forsta sdsongen betraktas som en forsokssasong, och under vintern sjuker beldggningen till
omkring en tredjedel. Befélhavarna pa jetfoil-batarna &r alla unga I6jtnanter med ménga &rs erfarenhet som
styrman pa kanalfarjor. Efter sarskild utbildning och inkdrning ar de nu mycket entusiastiska éver sina nya
fartyg. De édldre farjekaptenerna &r annu tamligen skeptiska, och det &terstdr att se om néasta sasong kan
skingra deras tvivel.

Bilden ovan visar Prins Albert backande ut fran Ostend medan Prince Laurent till héger &r pa vag in. Den

togs den 20 augusti 1980, alltsa ett ar fére omslagsbilden dér Prinses Stephanie dénar i vag i 45 knop. Text
och foto, Capt J F van Puyvelde.
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Svensk bogserare pa hollandskt museum

| oktober 1980 lade bogserdngaren Furie till vid bogserbatsmuseet i Maassluis i Holland efter femtio &rs
trogen tjanst — i Sverige.

Hon byggdes 1916 vid Gebroeders G & H Bodewes varv i Martenshoek med nr 156 som Gebr Bodewes
VI for varvets egen rakning och saldes 1919 till Holmens Bruks & Fabriks AB i Norrkdping, som gav henne
namnet Holmen /Il och anvénde henne for timmerbogsering. Dimensionerna var 30,28 x 6,08 x 3,683
m, 156 BRT, 12 NRT, maskinen en trecylindrig frdn Machinefabriek Fulton, Martenshoek, p& 450 ihk som
gav en fart av 8,5 knop.

1969 séldes den lilla bogseraren till Gustav A Akerland i Stockholm och fick namnet Holmvik.

1975 planerade det hollandska TV-bolaget AVRO en TV-serie baserad pa Jan de Hartogs bok ""Hollands
Glorie” och sdkte en lamplig &ngbogserare fér huvudrollen. Den fann man i Sverige, alltsd den gamla hol-
landskbyggda Holmvik, som passade fint for uppgiften. AVRO hade ténkt sig att hyra bogseraren, men
det var &garen inte intresserad av, s& man var tvungen att kdpa den, och TV-bolaget befann sig plotsligt
vara redare. Den 23 april 1976 l&mnade Ho/mvik Stockholm med beséttning frdn Bureau Wijsmuller och
ankom till IJmuiden den 30 april. Sedan all modern utrustning avldgsnats och styrhytten byggts om inled-
des inspelningsarbetet den 4 juni i Bantry Bay och i Holland. Inledningsvis upptradde bogseraren under
namnet Jan van Gent och senare i serien som Furie.

Efter inspelningarna saldes baten for upphuggning till en skrotfirma i Zaandam dar hon blev liggande.
Hosten 1977 séndes TV-serien. Den visade sig mycket populér och inspirerade ett antal bogserarvéanner att
bilda féreningen ""Hollands Glorie” med andamalet att radda Furie. En av grundarna var H de Haas Jr fran
varvet med samma namn i Maassluis, och han lyckades képa baten och f& henne till Maassluis i januari
1978. Hon var dé i daligt skick, men frivilliga krafter lyckades med varvets hjalp f bat och maskin i hyggligt
skick. Under tiden 6ppnades i Maassluis det nationella bogserbatsmuseet, och féreningen beslét placera
Furie invid museet som ett komplement och med méjlighet fér besokare att g& ombord. Vid en stor fest i
oktober 1980 kom Furie under full 8nga och lade till vid museet. Forsta Iérdagen i oktober varje ar &r Furie
nu medelpunkten i en hamnfest med flottparad m m. Text och foto Teun van der Zee.
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Som utlovades i féregiende
nummer publicerar vi hir ett
nytt korsord, dar det alltsa giller
att finna I6senordet 6verst med
hjélp av rutménstret och bilden
Overst pd motstaende sida.

Losningar sindes senast 15 au-
gusti 1982 till Kaj Berntsson,
Bellisgatan 2, 211 32 MALMO.
Forsta pristagaren far vilja mel-
lan tur- och returbiljetter for tva
personer samt bil Trelleborg/
Malmé—Travemiinde med TT-
Saga-linjen, tvd ToR-biljetter
Vasa—Umed, eller tvda ToR-
biljetter Helsingborg—Grena.
Dessutom har vi bocker, scarves
mm att dela ut.



Drivgods

Uppgifterna om Flynken i vart forsta nummer for-
modas vara felaktiga. Gunnar Hedman skriver att
hon é&r ex Sandslan III, ex Faxe, byggd 1913 vid
Herndsands mek verkstad. Ett annat inldgg, som
inte motséiger foregdende, kommer fran Kenneth
Avelin och lyder:

Ni efterlyste vidare 6den for Flynken. Jag har ta-
lat med tidigare dgaren Lars Andersson pa Flynken
i Goteborg och erfarit att de kopte henne fran
Angermanilvens flottningsfSrening 1963. Bogsera-
ren tjanstgjorde hos dem fram till 1980 d& hon sal-
des eller réttare sagt ldimnades sdsom dellikvid till
Avelins Bogserbats AB i Liding6. Baten som saldes
till Flynken var Spring av Batskirsnis. Flynken,
som inte nyttjades av Avelins, saldes i Géteborg till
fru Inga-Lisa Gudmunds 1981. En obekriftad upp-
gift sdger att hon skall vara sald ytterligare en ging.

Ar det ndgon som nu kan fylla i batens kompletta
historia?

Ove B Nielsen i Skive tackar for de fylliga svaren i
forra numret och undrar om vi kan ndmna nigot
om f6ljande ex-danskars 6den:

Bugserbaden/passagerskibet Turisten, herefter
Syltholm, Th. Seeborg, Samse, Turisten, Kolmar-
den. Flydedokken, Kebenhavn, 48-1914. 1937 solgt
til Sverige. Eksisterer skibet endnu?

Bugserbaden Alexandre, herefter Bore (finsk). G
& H Bodewes, Martenshoek, 41-1915. 1927 solgt til
Finland. Herefter?

Bugserbaden Aske, herefter Redden. ] T Wil-
mink, Groningen, 39-1916. 1951 solgt til Sverige.
Omb til vandbad. Angives solgt til England. Nar?
Eksisterer skibet endnu? Findes der et foto af Red-
den?

wy _

Jernbanefzerge Dan. Orlogsveerftet, Kobenhavn,
777-1921. 1974 solgt til Sverige. Ankom 12/3 til
Ystad for ophugning. Skroget angives omb till pram
»Danne’’?

Bugserbad Risico IV, herefter Juno, Saga, Saga?
Gebr. Kooiman, Zwijndrecht, 79-1923. 1960 solgt
til Sverige. Omb til motorskib. Herefter?

Autofaerge Vemmances, herefter Femesund,
Gulimarsfirjan. H C Christensen, Marstal, 69-
1931. 1963 solgt til Sverige. Sejler skibet endnu?

Passagerskib Kirsten Piil, herefter Kongedybet,
Tranan. Helsingor 88-1935. 1970 solgt til Sverige.
Stadig i fart?

Bugserbad Sejre, herefter Henrik. Limfjords-
Vearftet, Aalborg, 57-1964. 1969 solgt til Sverige.
Stadig i fart?

Sandpumper Rolf. Flydedokken, Kebenhavn,
242-1898. Angives solgt til Sverige 1972 for ophug-
ning, men videresolgt (til England) for videre fart?

Svar till Ove B Nielsen:

M/s Kolmdrden Norrkoping existerar fortfaran-
de 1 hogsta vdlmaga och gar sommartid .traden
Norrkoping—Kolméardens djurpark. Hon byggdes
av Kjebenhavns Flydedok A/S 1914 med varvs-
nummer 123 for A/S Turisten i Képenhamn. 1919
flyttades bopalarna till Radbyhavn didr A/S Red-
by—Femern Transport- & Bugserselskab overtog
dgandeskapet och gav henne det klingande namnet
Syltholm. 1925 till 1928 fick hon ater fast boplats i
Ko6penhamn da redarskapet dvertogs av Em Z Svit-
zer’s Bjergnings-Entreprise A/S. Christen P Chris-
tensen i Hvidovre 6vertog henne 1928 och 6verlit
fartyget 1934 till K J Kristensen i Képenhamn, som
ldt henne behalla namnet Syltholm. 1935 till 1936
dgdes hon av Th. Seeborg i Nastved och hon fick
mycket riktigt namnet Th. Seeborg. 1936 hamnade
hon i Bandholm under namnet Samse och dgaren
var denna gang Sander Nielsen i Bandholm. 1937
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dndrade denne herr Nielsen namnet pa fartyget till
Turisten. Kort tid efter namnédndringen saldes hon
till Sverige och ndsta hemmahamn blev Halso och
agare var Trafik AB Ockerd Skirgéard. 1970 képte
sa Rederi AB Sightseeingbatar i Norrképing henne
for att sitta henne pa nuvarande trade. Rederiet
skiftade namn 1979 till Kolmardens Rederi AB,
Norrkoping och vi hoppas att hon kommer att glad-
ja oss svenskar lang tid framo6ver och undgar skar-
brdnnarna.

Betriffande bogserbaten Alexandrine sa har jag
bara i mina anteckningar att hon 10 december 1927
saldes till K Lundberg & Co AB i Wiborg och fick
namnet Bore. Kanske ndgon av vara finska med-
lemmar kan fylla i resterande levnadshistoria, gdrna
med foto.

S/s Aske var ndsta bogserbat pa listan. Hon var
mycket riktigt svensk mellan aren 1951 och 1972
och som dgare till henne stod AB Reddtrafik i Hel-
singborg. Hon saldes av var aktade medlem Albin
Toénnesson till R A Chettle i London fér 25.000
kronor och enligt Ténnesson skall hon fortfarande
befara Themsens vatten. Foto kanske ndgon av
medlemmarna kan hjdlpa Dig med.

Jarnvagsfiarjan Dan saldes mycket riktigt till Per-
soner AB i Ystad for upphuggning. Skrovet und-
gick skdrbrinnarna och saldes till Arne Avelins
Bogserbats AB, Lidingé och beholl namnet Dan.
Fran 1978 aterfinns hon som Danne och tillhérande
S I Kreuger, Namndo, och goér tjdnst som pram.

Den hollédndskbyggda bogseraren Juno kan jag
hjdlpa med historiken till 1963. Hon byggdes av
Gebr Kooiman i Zwijndrecht for egen rdkning och
fick namnet Risico I'V. 1924 saldes hon till Svitzer’s
i Képenhamn och erho6ll da namnet Juno. 1953 sal-
des hon till Petersen & Albeck i K6penhamn som
vidaresalde henne till J Skyth Redbro Larsen i
Humlebaek. 1955 installerades en ny 2-cyl June-
Munktell pa 250 hdstkrafter. 1960 saldes hon till
Gustav Olsson i Skdrhamn och fick namnet Saga
med registernumret 9989. Hon har senare skiftat
dgare och heter numera Freedom och med Bo Len-
nart Bjorklund i Goteborg som dgare,

Kan nagon ldsare fylla i senare historik?

Bilfarjan Gulimarsfirjan II seglar fortfarande
och det skulle vara roligt om nagon stéllde upp och
skrev en historik om henne med foton under de oli-
ka namn hon haft.

Nista passagerarefartyg som efterfragas ar Tra-
nan. Hon aterfinns sedan 1969 i Stockholm och édgs
av Rederi AB Stockholm—Fjirdlang.

Bogserbaten Henrik som sdldes till Sverige 1970
enl képehandlingar saldes av DFDS till AB Bogser-
kompaniet i Goteborg, som 1973 silde henne till
Forsvarets Materielverk i1 Stockholm for 750.000
kronor for tjanstgoring i Goteborg.

86

Sista fragan om sandsugaren Rolf har jag ej fun-
nit nagra anteckningar om, men kanske nagon av
medlemmarna sitter inne med uppgifter om henne.
LH.

Malte Eriksson i Hallstahammar efterlyser en del
uppgifter pa bogserare och férst och framst vill han
ha data och historik pa angbogserbaten Mittelelbe,
D2-112. Ar det niagon av vara tyska medlemmar
som kan stélla upp med uppgifterna?

Vidare vill han ha tekniska data pa en engelsk
Rea-bat som heter Highgart samt byggnadsvarvet
for Det Forenede Bugserselskaps i Képenhamn Bal-
der. Troligtvis upphuggen 1929.

Svar till Malte Eriksson i Hallstahammar:

Den efterfragade Balder av Képenhamn byggdes
1887 av J Ryden & J A Lindskog i Thorshag for
Nils-Gustav Zetterberg, Visingso, och fick namnet
Eskil. 1889 6vertogs hon av Angfartygs AB Vista
och fanns i detta rederis dgo till 1889. Sedan ar det
en lucka i artalen till 1919 d& hon dyker upp i dans-
ka registren med Képenhamn som hemort. I papp-
ren star det att hon inkdptes fran Norge, och Kjell
Malmgren i Porsgrunn meddelar att hon tillhérde
skeppshandlare R O Helgesen darstiddes. Ar det na-
gon'som kan fylla i mera? Alltnog, 1921 képs hon
av E Qvist i Képenhamn fran A/S Transportcom-
pagniet i Kebenhavn, Képenhamn. Forenede Bug-
serselskabet i Képenhamn star som 4gare mellan
1923-1929 och namnet dr nu Balder. Den 5 decem-
ber 1929 uppges hon ha upphuggits i Képenhamn.
LH. Z

Er det muligt att Sillskapet kan oplyse mig om,
hvad der videre er haendt felgende tidligere danske
skibe?

Dampbaden Mariager, (ex Hals, ex Rosenvold),
36 BRT, bygget 1876 i Aalborg. 14.02.1886 anmeldt
solgt til Firmaet Ellias & Co, Géteborg.

Bugserbaden Lillebelt, (ex Kontant, ex Hobro),
26 BRT, bygget 1869 i Carlshiitte, Rendsburg.
28.05.1900 anmeldt solgt til udlandet. (Vidddo,
Stockholms ldn).

Bugserbaden Plucky, (ex Beeveren, ex Plucky),
32 BRT, bygget 1873 i Glasgow. 24.06.1918 anmeldt
solgt til udlandet.

Dampbaden Freja, 49 BRT, bygget 1905 i Keben-
havn. 6.04.1920 anmeldt solgt til udlandet. (Sverige
— reg nr 6355).

Med venlig hilsen

Kaj E. Munk
Valmuevej 8
DK-9560 Hadsund




Notiser

Engelska kanalen

Sally — Viking Line skall 1 maj—S5 september trafi-
kera leden Ramsgate—Dunkerque (Ouest) med The
Viking och Viking 6. Tidtabellen upptar tva turer i
vardera riktningen fran 1 maj, fyra frdn 15 juni.
Det krdvs dock att hamnen i Ramsgate muddras,
annars far man segla pa Dover i stillet.

Olau-Line satte den 8 maj in sin nya 15.000 t-farja
Olau Brittania mellan Vlissingen och Sheerness.
Den nya baten dr byggd vid AG Weser Seebecks-
werft i Bremerhaven och systerfartyg till Olau Hol-
landia.

Irlindska sjon

B&I Line skulle den 1 mars inleda trafik mellan Ho-
lyhead i norra Wales och Dublin (Ferryport), men
starten uppskots p g a arbetskonflikt. Tidtabellen
upptar en nattur i vardera riktningen mellan Liver-
pool och Dublin med bilfdrjorna Leinster (6.800 t)
och Connacht (6.000 t). Den firja som annars legat
hela dagen i Dublin hinner med turen till Holyhead
ocksa.

Belfast Car Ferries aterupptog 31 mars trafiken mel-
lan Liverpool och Belfast som P&O Ferries instéllde
den 6 november. St Columb, f d Irish Continental
Lines St Patrick gar en dubbeltur om dagen.

Irish Continental Line har k6pt tva nordiska farjor
for sin trafik mellan Irland och Frankrike. Det &r

Aurella, som d6pts om till St Patrick II, och Stena
Scandinavia, som forlingts med 32 meter och dopts
om till St Killian II. Aurella k6ptes i januari for 16
milj USD. Hyttkapaciteten skall ¢kas till 450 innan
hon sitts in mellan Rosslare och Cherbourg/Le
Havre.

Nordsjon och Kattegatt

Stena Line har av Arendalsvarvet kopt Drottning
Silvia, den andra av de bada jumbofirjor som
Sessan-linjen en gang bestédllde. Den férsta, Kron-
prinsessan Victoria, chartrar Stena sedan tidigare. I
sommar skall Drottning Silvia segla pa Frederiks-
havn men i host sdttas in pa Kiel liksom systerfarty-
get.

Hundested—Sandefjord. Nordisk Faergefart, Faa-
borg, Oppnade den 10 maj denna nya led. Gelting
Nord, ex Olau Kent, ex Apollo, som 6verforts fran
leden Faaborg—Gelting gor fyra turer i veckan. Ny-
inkopta Stella Scarlett, omdopt till Gelting Syd, har
Overtagit trafiken pa den gamla leden.

Gota alv

White Queen &r det nya namnet pd West Lines bat,
f d Anholtfeergen. Baten har under vintern byggts
om vid varvet pa Knippla for att kunna ta 300 pas-
sagerare. Under tiden 27 maj—9 september skall
hon g4 pa Goéta dlv mellan Goteborg och Viners-
borg, frdn Goteborg mandag och torsdag, fran Vi-
nersborg tisdag och 16rdag, och #r dessemellan ledig
for charter.

it Y

Tidigt p4 morgonen den 4 mars 1982 gick Sealink UK’s Vortigern upp pa en vagbrytare i Oo

i . s

stende. Forst

tva dagar senare kunde hon dras flott av fem bogserare. Tack vare sitt kraftiga tdgfarjeskrov klarade hon
sig bra frdn aventyret och kunde ateruppta trafiken den 23 april. Foto L van Ginderen.
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Danmark

SFDS (Sydfyenske Dampskibsselskab), der driver
ruterne Tars—Spodsbjerg og Korser—Lohals, fick
den 25. juni navngivet rederiets nye farge, der er
under bygning pa Svendborg Vearft.Fargen fik
navnet M/F Odin Sydfyen, og den forventes leveret
til indseettelse Tars—Spodsbjerg i september. Der-
ved vil M/F Spodsbjerg (ex M/F 4repilen) blive
flyttet til Korser—Lohals i stedet for M/F
Langelandsbeelt, der sgges solgt. M/F Odin Sydfy-
en er ca 70 m lang og 12 m bred. Den er SFDS’ 35.
skib og det 6. der bygges pd Svendborg Veerft. Det
er Svendborg Vearfts byggenummer 168.

Ruten Tars—Spodsbjerg besejles efter leveringen i
september af M/F Odin Sydfyen, M/F Thor Sydfy-
en (bygget Arhus — Dannebrog Verft 170/1978) og
som reserveskib M/F Taars (P Hpivolds Mek
Verksted, Kristiansand 36/1966). Ruten
Korser—Lohals vil som navnt blive besejlet med
M/F Spodsbjerg (ex M/F _ropilen, Husum
1417/1972, forleenget 1976 i Arhus), mens M/F
Langelandsbcelt (Husum 1167/1960) soges solgt.

En anden af SFDS’ feerger, M/F Lolland (Svend-
borg Varft 70/1955), der var bygget som
jernbanefaerge til ruten Rudkebing—Svendborg
(nedlagt 1962 pa grund af brobygning), solgtes i ef-
terdret 1979 til Canada, hvor den i dag sejler som
M/F Green Bay Transport I mellem New Found-
land og nogle ger i neerheden. Den har efter sigende
hjemsted i St John. Tom Lauritsen.

Oresund

NABO-Linjen 4r namnet pa den nya linjen Lands-
krona—Ko6penhamn. Trafiken inleddes den 9 april
med tre dubbelturer om dagen. Oland har dépts om
till Landskrona efter en namntivling, dir bland de
2 500 forslagen fanns namn som Stella-in och Ko-
land.
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Hannover i trafik mellan Malmé och
Kdpenhamn sedan den 1 mars. Foto
Frank Stenvall.

M—K Line startade ocks4 som planerat den 1 mars,
och rederiet uppger att passagerarsiffrorna ar sa bra
att man férsker chartra en bat till f6r sommartrafi-
ken. Redaktorens (anonyma) provtur och -lunch ut-
foll till full belatenhet, och Hannovers effektiva
platsutnyttjande imponerade, sdrskilt i jimforelse
med -

Oresund, som inte lingre hér hemma under den hir
rubriken. Under namnet Lindblad Polaris besokte
*hon dock Malmé den 9 maj efter ombyggnaden i
Goteborg. Angfartygs AB Saltsjon—Mg4laren sitter
in henne i kryssningstrafik i Norden under maj—
september och i Medelhavet under resten av aret.

En ny terminal for Drager-trafiken invigdes i Lim-
hamn den 11 juni. 5 miljoner kr har investerats av
SFL och DS@, och ddrmed blir det ingen flyttning
till Malmé Nyhamn.

Ostersjon

Kopenhamn—Travemiinde skall Polish Baltic Ship-
ping Lines Rogalin segla fyra dagar i veckan fran 2
maj. Ovriga tre dagar seglar hon K6penhamn—Swi-
noujscie. Priserna blir laga for att konkurrera med
TT-Saga. F d Aallotar sildes alltsa inte till Folkline
som forutspaddes i vart férra nummer.

Helsingfors—Gdansk. Polish Baltic Shipping Lines
Silezia inleder den 11 juni trafik Helsingfors—
Gdansk via Visby och Nyndshamn med en tur i
veckan.

Helsingfors—Travemiinde. Superfdrjan Finnjet
torde i sommar segla sin sista sisong i Ostersjon. De
vildiga 0kningarna i oljepriser sedan bestillningen
1973 forstorde fullstédndigt driftsekonomin for gas-
turbinmaskineriet p4 75.000 hk. K&pare i Saudi-
Arabien har nimnts,

Trelleborg—Sassnitz. Nya tagfirjan Trelleborg
lamnade den 28 februari Oresundsvarvet for att




Nyhamnen i Malmd 1 dec 1981: Frdn vénster tigfirjan Svealand, som képts av Nordé-rederiet och efter
ombyggnad véntas sattas in som tagfarja i 6stra Medelhavet, Nils Dacke, som chartrats ut till Brittany Fer-
ries, samt &ngbaten Marieho/m, som sélts till Danmark men ligger kvar i Malmé. Képaren &r en dsterrikisk
uppfinnare, som avser att anvanda b&ten som utstallningslokal for sina fantastiska konstruktioner. Marie-
holm &r dock i s& déligt skick att hon inte far bogseras 6ver sundet. Foto Frank Stenvall.

bantas vid Cityvarvet i Géteborg. Den 28 maj leve-
rerades férjan till SJ i Trelleborg, och den 12 juni
gjorde hon den forsta ordinarie turen. Det dr viirl-
dens stérsta kombinerade tdg- och bilfirja. Spar-
lingden 4r 700 meter.

TT-Saga Line. TT-Lines tjugoarsjubileum firades i
Trelleborg och ombord pa Peter Pan den 27 mars.
Den 28 april kom Saga Star for forsta gangen till
Malmé. Den nya langtradarfirjan skall nu tillsam-
mans med Svealand anlopa Malmé. Nils Dacke har
chartrats till Brittany Ferries f6r trafik Plymouth—
Santander under namnet Quiberon. Gustav Vasa
fortsitter som passagerar- och bilfdrja med sex tu-
rer i veckan Malmé—Travemiinde t o m 3 april
1983.

Stockholms skirgard

Blidébolaget har fran Marinteknik i Oregrund kopt
en ny Sjogull, som kom i trafik i borjan av maj.
Gamla Sjogull har salts till Tourist Sightseeing och
dopts om till Delfin VIII. Hon gar i trafik for Vax-
holmsbolaget.

Rex Solaris sattes i trafik av Rederi AB Sommar &
Sol i maj. Det ar f d Prinsen av Oslo, som inkdptes

for nagot ar sedan. Lennart Wirje (intervjuad pa
Storskdr).

Norrtelje, restaurangbat i Norrtélje (se Loggen 1),
skall rustas upp. Kommunen har beviljat Stiftelsen
S/S Norrtilje anslag med 32.000 kr.

Alands hav

Vikinglinjen har chartrat m/s Drotten av Gotlands-
bolaget. Hon skall séttas in pa rutten Kappelskdar—
Nadendal istéllet for m/s Aurella, som har salts (se
ovan). M/s Drotten (f d m/s Visby) lag i april pa
Finnboda varv i Stockholm, fér vissa ombyggnader
och anpassningsarbeten infér sommarsidsongen.
Jan Lindahl.

Rederi AB Eckerd. Svea Scarlett, omdopt till Ecke-
ro, skulle ldmna varvet i Bremerhaven efter om-
byggnad den 18 maj och séttas in i trafiken Grissle-
hamn—Eckerd omkring den 23 maj. Rospiggen 4r
dérefter till salu.

Bottenhavet och Bottenviken

Giivle—Kasko. Oy Folkline AB skall inviga den nya
linjen den 28 maj med Olau Finn, f d Finnpartner.
Baten har plats for 1 400 passagerare och 340 per-
sonbilar och skall géra fem turer i veckan.
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Den 16 juli 1981 passerade bogser-
baten Titan av Holmsund genom
Soéderhamns skédrgadrd med fyra ros-
tiga mudderprdmar. Sist i sldpet
héangde bogserbdten Stufvaren 1.
Destinationen var Stockholm. Kan
ndgon av medlemmarna berdtta om
Titan, hon tycks ju vara av dldre ar-
gang. Foto Lars Brolin.

Helsingfors—Travemiinde. Superfirjan Finnjet
torde i sommar segla son sista sdsong i Ostersjon.
De vildiga Okningarna i oljepriser sedan bestill-
ningen 1973 forstorde fullstdndigt driftsekonomin
for gasturbinmaskineriet pa 75.000 hk. Kopare i
Saudi-Arabien har nimnts.

TI-Saga Line. TT-Lines tjugoarsjubileum firades i
Trelleborg och ombord pa Pefer Pan den 27 mars.
Den 28 april kom Saga Star for foérsta gangen till
Malmd. Den nya langtradarfirjan skall nu tillsam-
mans med Svealand anlépa Malmo. Nils Dacke har
chartrats till Brittany Ferries for trafik Plymouth—
Santander under namnet Quiberon. Gustav Vasa
fortsdtter som passagerar- och bilfarja med sex tu-
rer i veckan Malmé—Travemiinde t o m 3 april
1983.

Alands hav

Vikinglinjen har chartrat m/s Drotten av Gotlands-
bolaget. Hon skall sittas in pa rutten Kappelskdar—
Néadendal istéllet for m/s Aurella, som har salts (se
ovan). M/s Drotten (f d m/s Visby) lag i april pa
Finnboda varv i Stockholm, for vissa ombyggnader
och anpassningsarbeten infér sommarsidsongen.
Jan Lindahl.

Rederi AB Eckerd. Svea Scarlett, omdopt till Ecke-
ro, skulle ldmna varvet i Bremerhaven -efter
ombyggnad den 18 maj och séttas in i trafikén
Grisslehamn—Eckerd omkring den 23 maj. Rospig-
gen #r direfter till salu.

Finland

Brittiska P&O Cruises har bestillt vérldens stérsta
lyxkryssare fran Wirtsild, Helsingfors. Fartyget
skall levereras i slutet av 1984. Kryssaren 4r det vir-
defullaste nagonsin fran Finland bestéllda fartyget.
Data 224 x 29 x 7,8, 40.000 BRT, 39.600 hk, 21
kn, 1 200 pass.

V/0O Sudoimport, Moskva har bestillt tva riadd-
ningsbogserare (67,2 x 15, 2.050 BRT) fran Rau-
ma-Repola Oy, Nystad och tva passagerarfartyg
(2.600 BRT) fran Wirtsild, Helsingfors.

Hollming Oy, Raumo har levererat tvad bogserare,
Aulis och Esko, till Neste Oy, Esbo. Batarna ir av
samma typ som Kari, som behandlades i Loggen 2.

Under konstruktion pA Wirtsild Helsingfors Varv
finns den norska Song of America. Hon skall leve-
reras i host till Royal Carribean Cruise Lines AS.
Data: 214,5 x 28,4 x 6,8, 37.000 BRT, 22.400
hk, 20,6 kn, 1.575 pass. Jukka Isomdki.
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MED GgTLAN[lSBOLAGETS MODERNA BILFARJOR

P = | —— Snabbt och bekvimt kommer Ni till Gotland

- via Nynidshamn, Oskarshamn, sommartid
Adven Vastervik. Tala med resebyran eller
direkt med nagon av

'GOTLANDSBOLAGET

Gotlandsbolagets
Bokningscentraler:

Visby: 0498/119 00
Nyndshamn: 0752/64 000
Oskarshamn: 0491/190 10

VALKEOMMEN OMBORD




NYBYGGNAD — REPARATIONER

Var specialitet: fartygsproduktion i lattmetall dar latthet och styrka i
férening ger hoga fartprestanda och god driftsekonomi
Vaért senaste projekt: passagerarfartyg av katamarantyp med vatten-
jetdrift for 230 passagerare, fart ca 32 knop
Byggnationer dven i stdl — Egen konstruktionsavdelning
Slipar for fartyg upp till 300 ton

MARINTEKNIK VERKSTAD AB

740 71 OREGRUND tel 0173/304 60 Telex 76182
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ASI

AB ASIVERKEN

AMAL SWEDEN

gse

en “TU

BOGSERBATAR,
FARJOR,
SPECIALFARTYG

Levererad till Bohus Tug AB, Gdteborg.

AKTIEBOLAGET ASIVERKEN

TELEFON VAXEL 0532/120 00

TELEX 5350 ASIVERKS AMAL
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CAMP
HAR FATT EN SYSTER

och var flotta ytterligare slagkraft.

BOGSERBATSFLOTTA:
HER DRAGKRAFT HKR DRAGKRAFT
BOHUS 5000 40 ton HECTOR 4200 36 ton
DYNAN 5000 40" HELIOS 4000 34"
CAMP 3125 S8 HERMES 2000 18 "
TUG 3125 39" HERCULES 765 Te

BOHUS TUG AB

%HN SON LINE

Ostra Hamngatan 5, 411 10 GOTEBORG
Tel 031/17 73 00 Jourtel 031/13 82 88 Telex 42068
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KOPPLA AV 1 VARLDENS
VACKRASTE SKARGARD.

Vara resor tar dig bort fran vardagen och stan. P4
ddck njuter du av den rena havsluften, utsikten och
friden. Du dter middag i skidrgardens bista restaurang.

Alla nojeslystna roar sig. Dansar till bra musik.
Nar kvillen ar slut har du ett par steg till din bekvima
hytt.

Nar du vaknar nidsta morgon ir du lingt hemifran.
Du 4r i ett helt annat land. Upptick det.

Vi har kryssningar och fiardiga resepaket till
Mariehamn, l-Aybo och Helsingfors. Du behover inte
offra manga semesterdagar och stora slantar.

Skaffa var stora resekatalog och bestill din resa.

B

SESSR RS ERNERERRRAENENENRTRNE SEREsRENERRRAY
| — e R S R R RN SR AN RN i o LECECR
=/

e S l!A lINE ipistale

Biljetter och information: Prata med din resebyra eller med oss
Silja Line City, Stureplan, 08-222140. Silja Line Terminalen, Vartahamnen, 08-222140.
Svea Finlandsavd., Skeppsbron 10, 08-24 7330




Vasabatarnas stora bilfarjor gar fran Umea och
Sundsvall till Vasa. mitt i Finland. Norrlandskustens
roligaste resmal.

HoOr dig for om paketpriser. grupprabatter
arsfester, konferensarrangemang osv '
hos resebyran eller hos : ig
Vasabatarna.
090-409 80.

Gorenresa. Ta en paus 1vardan!




Nya sjofartsbocker

Briggen Carl Gustaf

Da jéarn och stal ersatte trd som skeppsbyggnadsmaterial och da
angmaskinen slutligen ersatte seglen, dog en manghundraarig
sjofartstradition ut. Under nagra decennier kimpade stadsreda-
re runt Bottenhavet och Ostersjén mot utvecklingen. Den hér
boken handlar om ett enda fartyg, Carl Gustaf av Kristinestad i
Osterbotten, en brigg som byggdes for sent och gav sin redare
Gustaf Hydén forluster fran den férsta resan 1875 till skepps-
brottet 1888. P4 grundval av ett unikt material av “evarade brev

Christer Nopewik

Briggen

Carl Gustaf

och dagbdcker tecknar Christer Norrvik en levande bild av sva- i e
righeterna sedda ur redarens perspektiv. 314 sidor, ill, hft, kr

138:—.

Utanfor Spirren Del 2. Svenskar under norsk och
amerikansk flagg. Ny del i Terje Fredhs spannande
serie om svensk sjéfart under andra virldskriget.
168 sidor, ill, kr 74:—.

Fifty Famous Liners av Frank O Braynard och Wil-
liam H Miller. Ménga tidigare opublicerade bilder
och en personligt hillen text som belyser nya aspek-
ter gor denna bok virdefull dven for den som redan
har allt om stora passagerarfartyg. 232 sidor, inb, kr
182:—.

Majesty at Sea. The Four-Stackers av John H
Shaum Jr och William H Flayhart I11. En ny stor vo-
lym édgnad at de storsta oceandngarna, de som byge-
des med fyra skorstenar. 168 sidor 23 X 31 cm, inb,
kr 210:— + porto 16:—.

;\ngfartyget Thomée 1875—1981 av Stefan J6nsson
och Torsten Olsson. Den kinda Storsjo-angarens
historia. 48 sidor, rikt ill, kr 25:—.

Hjulingare och andra fartyg pa Hjdlmaren av Hans
Fredell. Sartryck ur Frdn bergslag och bondebygd
med ménga intressanta bilder. 32 sidor A5, kr 18:—.

Die Schiffe der '"Konigslinie’’ av Wolfgang Kramer,
Reinhard Kramer och Horst-Dieter Foerster. Histo-
rik over Trelleborg—Sassnitz-leden och dess fore-
géngare, detaljerad fleetlist med ritningar samt 43
foton. Dessutom ett kapitel om firjorna mellan
Stralsund och Riigen. 108 sidor, inb, kr 84:—.

Danske jernbanefzerger av Niels Jensen. Foto och
uppgifter om samtliga danska tagfdrjor samt DSB
bilfdrjor. 96 sidor, kr 43:—.

Transatlantic Liners 1945—1980 av William H Mil-
ler. Foto och historik fér omkring 200 atlantbatar,
ordnade efter rederi. Hér finns bl a manga kombine-
rade last- och passagerarfartyg och andra mindre
kidnda batar med. 222 sidor, inb, kr 175:—.

Personenschiffahrt auf der Oberelbe av Giinter
Niemz och Reiner Wachs. Ovre Elbe (kring Dres-
den) har trafikerats i 140 ar, fram till 1946 frimst av
Séchsisch-Bohmische Dampfschiffahrtsgesellschaft.
Hir beksrivs den tekniska utvecklingen och de 81
batarna. Rikt ill, bl a stora ritningar pd Kénigin
Maria (1836) och Dresden (1926). 104 sid, kr 84:—.
Dampfer auf der Elbe in alten Ansichten av Alfred
Oehmig. Gamla bilder av &ngare pa Elbe, ordnade
fran Leitmeritz till Cuxhaven. 128 sidor, kr 112;—.

Canadian Pacific. The Story of the Famous Ship-
ping Line, av George Musk. En stor och vildoku-
menterad bok om ett stort rederi infér hundraarsju-
bileet, med uppgifter om dess dver 300 fartyg. 272
sidor, rikt ill, kr 210:— + porto 16:—.

The Titanic, the Psychic and the Sea. Den hir nya
boken om Titanic tar sdrskilt fasta p4 alla jéartecken
som foregick den Odesdigra resan. 175 sid, inb, kr
94:—.

Glamour Ships of the Union Steam Ship Company
NZ Ltd. En mycket elegant bok om detta betydande
rederis lyxiga passagerarbatar i trafik mellan 6arna
och till Amerika, Australien och Europa. Rikt illu-
strerad med bl a interidrer, didcksplaner och pro-
spekt, till stor del i farg. 104 sidor 25 x 28 cm, inb,
kr 165:— + porto 16:—.

The Wellington Harbour Board Collection. En trev-
lig fotobok som visar hamnens och sjéfartens ut-
veckling i Wellington, Nya Zealand, 1880—1980. 64
sid 28 X 21 cm, ca 200 foton, delvis i farg, kr 55:—.

Illustrerade skeppslistor

Nu finns aktuella illustrerade skeppslistor fran
alla de fyra nordiska ldnderna.

Svensk illustrerad Skeppslista 1982. Sjofarts-
tidningens vilkénda kalender med foton och
data, 357 sidor, kr 72:—,

Illustrert Norsk Skipsliste. Foton pa och upp-
gifter om alla norska handelsfartyg. 414 sidor,
kr 175:—.

Dansk Illustreret Skibsliste 1982. Foton pa och
uppgifter om 900 batar, 48 sidor adresser mm.
480 sidor, kr 148:—. Ett fdtal ex kvar!
Finnish illustrated list of ships 1982. Till skill-
nad frdn Ovriga listor 4r denna i A4-format
och med omvixlande sidoskisser och foton
samt har uppgifter om isklass. Omfattar ca 230
batar dver 300 brt. 38 sidor, kr 62:—.

Priserna dr inkl moms, vilken avgdr vid bestéllning-
ar fran utlandet,

Frank Stenvalls Forlag
Malmgatan 3, 211 32 Malmo
postgiro 63 21 47-5, tel 040/12 77 03
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