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Tidskrift for Sallskapet for Bogser- och
passagerarfartyg. Nr 2, februari 1982.

Sillskapet bildades 1 Helsingborg den 22

mars 1981 varvid foéljande styrelse, tillika re-

daktionskommitté for sillskapets tidskrift,

valdes:

Ordforande: Lennart Hellstrom, Box 13016,
250 13 Helsingborg, tel 042/15 74 11

Sekreterare: Jan M Svensson, Karl X
Gustavsgatan 26, 252 38 Helsingborg, tel
042/ 14 22 94

Kassor: Hans-Erik Nilsson, Drottninggarden
90, 261 46 Landskrona

Teknisk redaktor: Frank Stenvall, Malm-
gatan 3, 211 32 Malmo, tel 040/12 77 03

Medlemsavgift for 1982 ar kr 50:— som beta-
las till postgiro 48 23 49-8. Fragor om med-
lemsskap stélles till kassdren.

Representanter:

Finland: Jukka Isomiki, Semaforbron 10 A
25, SF-00520 Helsingfors 52, tel 90/140 826
Danmark: Steen Kristensen, Frederiksgade
19, DK-3400 Hillerad, tel 02/25 17 63
Norge: Olav Moen, Ulabrandsvei 35, N-4020
Buay.

Visttyskland: Wilfried Heide, Eggersweide
37, D-2000 Hamburg 72, tel 040/64 34 355
Holland: Nico Jonker, Watergangseweg 60,
NL-1023 VN Amsterdam, tel 20/36 50 74
Belgien: Leo van Ginderen, Korte Dijkstraat
3, B-2000 Antwerpen.

DDR: Claus Rothe, Baumschulenstrasse 26,
DDR-2300 Stralsund.

Italien: Giovanni Peditto, via S.S.Cecilia
isol. 110, I-98100 Messina.

Portugal: Luis Miguel Correia, Apartado
3115, P-1303 Lisboa Codex.

Séllskapets tidning Loggen utkommer tills
vidare oregelbundet i man av pengar och ma-
terial. Artiklar, notiser och bilder emotses
tacksamt fran medlemmar och ldsare och
ombedes skickas till ordféranden eller redak-
toren.

Pa omslaget: C L Hanssons bogserare Tell pa
demonstrationstur 1966 med ASI-Verkens
vimpel hissad.
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Sedan sist

har vi kunnat gliadja oss at en god tillstromning av
bade medlemmar och material till Loggen. Mycket
far sta over till ndsta nummer, bl a ett nytt korsord.
Losningen till korsordet 1 nr 1 var PETER PAN,
dock avbildad i sin senare skepnad St Clair. Bilden
togs utanfor Lerwick av Frank Stenvall. Forsta pris,
Travemiinde-resan med TT-Sagalinjen, tillféll Ing-
var Larsson, andra pris, Brostroms-boken "Tre
generationer pa sju hav’’, gick till Christer Jansson.

Notiser

Nordsjon och Kattegatt

Safe Christina, £ d Prinsessan Christina, inledde
den 16 januari trafiken Goéteborg—Frederikshavn
for Vinga Line. Tio dagar senare saldes farjan, som
da Goteborgs hamn inte ville anvisa ndgon accepta-
bel terminal endast tagit langtradare, tillbaka till
Stena Line. Stena formodas chartra ut baten till
Nordamerika.

Bogserbaten Victor Camp av Goteborg har av Ove
Christensen i Goéteborg salts till Bogser AB Sven i
samma stad och omddpts till Sune.

Victor Camp byggdes av Oresundsvarvet AB i
Landskrona 1936. Varvsnummer 44. Hon byggdes
till C L Hanssons Stuveri AB, Goteborg, och var
kvar hos detta rederi till 1974. Hon saldes i novem-
ber till Ove Christensen, Goéteborg och fick namnet
Britton. 1 december 1981 saldes hon av Christensens
arvingar till Bogser AB Sven.

Hennes dimensioner dr: 22,90 x 6,23 x 3,12 m.
Tonnaget dr 91 BRT och 8 NRT.

Anbholifeergen, byggd av Frederikshavns Verft
1961 som Leesa, har salts av I/S Grenaa—Anholt
Feergefart till W-L Rederi AB, Géteborg, med Over-
lamnande i Korser vecka 1. Det meddelar tidningen
Position, som véantar att den lilla farjan skall sdttas
in pa svenska sjoar.

Oresund

Helsingborg—Snekkersten. Rederi AB Olandssund
salde i december Marina till Tage Martinussen,
Hornbzk, sedan tullstyrelsen nekat skattefria sprit-
leveranser under tre manader. Anledningen var att
tullens och rederiets uppgifter om passagerarantalet
inte stimde. Beslutet berdr inte den nye &garen,
som dock avser att stilla in trafiken under januari
for att snygga upp baten.

Fortsdttning pa sid 61



Oy Vaasa — Umea AB, Vasa

Att ett rederiforetag for passageraretrafik kom att grundas i Vasa kan betecknas som ett tillfilligheternas
spel, en lycklig slump eller varfér inte *’ett beslut i hastigt mod’’. Det var ett initiativ som kom att utvecklas
i en omfattning som de unga och intuitivt framsynta grundarna av Rederi AB Vasa—Ume4, knappast ens
kunde dromma om, da foretagets ""ursprungsord’” uttalades i ett pa sitt och vis sireget sammanhang.

[ maj 1948 hade ett mote sammankallats pa Handelsgillet i Vasa for att diskutera stadens aktuella
hamnfragor. Bland métesdeltagarna befann sig direktér Toivo Asp. Han kom vid supén efter motet att sit-
ta bredvid platschefen for Wirtsild i Vasa, diplomingenj6r Helge von Schoultz, som under samtalets gang
pa tal om aftonens diskussionsimne rakade namna att Suomi Shippings s/s Pérté, som var upptagen pa
Smulterd-slipen, antagligen var till salu.

""Kop Pértd!”’ sade han helt apropa at direktér Asp. Om denna uppmaning var menad som skidmt eller
allvar dr svart att veta. Direktor Asp hade ingen som helst erfarenhet av sjofart och rederirérelse, 4ven om
han var kénd som en driftig affarsman med vida vyer. Men det 6verraskande forslaget fascinerade honom
och efter nagra minuter sa accepterade han i princip anbudet. >’Hall baten en tid, sa far jag se vad jag kan
gora’’, svarade han.

Féljande dag kontaktade Toivo Asp direktér Borje Lindeman fér att hora sig for om denne eventuellt
var intresserad av att etablera sig som deldgare i ett rederiféretag. Lindeman slog till direkt trots att han
aldrig tidigare ens tdnkt pa att engagera sig i den branschen. Genom sldktforbindelser med penningstarka
doktorinnan Gunvor Neunstedt i Gamlakarleby fick han dven henne att intrdda sasom finansiir och intres-
sent i rederiet. Och sa borjade det rulla.

Den 20 maj var finansieringsfragan klar och stiftelseurkunden 16d salunda: *’Undertecknade hava i dag
beslutar grunda ett aktiebolag bendmnt Rederi AB Vasa—Umed med Vasa stad som hemort och med én-
damal att bedriva rederirorelse med passagerare- och fraktfartyg. Vi hava antagit nedanstdende bolagsord-
ning samit overtagit samtliga bolagets aktier pa féljande sdtt: Toivo Asp 38 aktier, Bérje Lindeman 15 akti-
er, Gunvor Neunstedt 47 aktier, sammanlagt 100 aktier.

35




Forsta sasongen upprattholls trafi-
ken av en fd skargardsbat frén
Stockholm, Pérté, som omddptes
till Turisten.

Aktiekapitalet ér en miljon (1.000.000) mark, férdelat pd etthundra (100) till viss man stillda aktier, envar
lydande pa tiotusen (10.000) mark, men kan efter diarom vid bolagsstimma fattat beslut hajas till tre miljo-
ner (3.000.000) mark genom utgivande av nya enahanda aktier av samma valor,

Samma dag undertecknades i Helsingfors det kdpebrev med vilket Oy Suomi Tug Co AB salde bolaget
tillhériga angaren Portd till under bildande varande bolaget Rederi AB Vasa—Umea.

Den 28 maj ldmnade Turisten, tidigare Porto, Vasa pa sin forsta resa till Umea med 25 passagerare
ombord, bland dem det nya rederiets hela styrelse. Det bley en hard 6verfird i 7 beauforts vind, fartyget
krdngde valdsamt, och de flesta passagerarna var sjosjuka. Betydligt forsenad kom Turisten till Umea och
mottes av en stor mottagningskommitté med tal och blommor,

[ arsberittelsen for 1948 konstateras, att rederiet haft ett mycket handelse- och framgéangsrikt forsta
verksamhetsar, vilket gav manga erfarenheter. Det stod klart f6r rederiets ledning att ett rymligare och me-
ra sjovardigt fartyg maste anskaffas. Efter manga sonderingar fastnade rederiet for en offert pa passage-
raréngaren Tjust. Fartyget kunde ta 200 passagerare, eller ndstan dubbelt mera an Turisten. Tjust Svertogs
i Landskrona och under befil av kapten Gunnar Berlin kunde hon ankra upp i Vasa den 26 december efter
en stormig resa med ishinder i sodra Kvarken. For att fa ett lampligt namn pa fartyget utlystes i februari
1949 en tavling bland allménheten med gratisresor Vasa—Umea som pris. Namnpristivlingen lockade 6ver
1.300 deltagare, och bland de insdnda namnforslagen fastnade bolagsstyrelsen enhélligt for Korsholm, ef-
ter den forna 1300-talsborgen vid gamla Vasa. Hdrmed inleddes Korsholms-eran i rederiets historia.

I januari 1955 ledde sonderingarna om inkdp eller chartring av nytt tonnage till ett positivt resultat. Un-
derhandlingar férdes med Angbats AB Aland som dgde passagerarefartyget Viola, ex Fredrik Wilthelm.
Vid extra ordinarie bolagsstimma den 24 januari beslots inképa s/s Viola for ett pris av 5 miljoner mark,
varav kontant erlades 3 miljoner och resterande med tre manaders vixel. Direktor Asp befullméktigades
att underteckna kpebrevet.

S/s Viola seglades upp till Vasa av rederiets manskap i maj och omdoptes till Korsholm II. Under var-
vintern genomgick bade Korsholm och Korsholm I omfattande reparationer.

S/s Korsholm II skulle under sommarmanaderna gora en veckotur till Ornskoldsvik, varje tordag med
aterkomst foljande dag, for att mota konkurrensen fran Jakob line. Trafiken pa Ornskoldsvik visade sig
emellertid mindre 16nsam att uppritthélla enbart i konkurrensstavjande syfte, varfér den upphorde. Un-
der sdasongen transporterades med rederiets tva fartyg inalles 15.465 vuxna passagerare och 1.576 barn.
Antalet bilar var 551 st.

Vid rederidirektionens sammantréde 1 januari 1956 meddelade direktr Asp, att han pa grund av sina
manga andra uppdrag 6nskade avgé fran posten som verkstillande direktor. Vid métet foreslogs att till
posten skulle utses kapten Frans Evert Nyman, vilket enhalligt godtogs.
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1958 blev de stora omvilvningarnas 4r i rederiets 10-driga historia. Jubileet begicks den 23 maj med en
middag for inbjudna ombord pa s/s Korsholm i Umed och ett cocktail-party i Vasa tva dagar senare.
Ungefir samtidigt overgick aktiemajoriteten till Merivienti Oy i Helsingfors. Vid extraordinir bolagsstim-
ma den 25 maj beslots att omdelbart vidtaga atgédrder for att anskaffa ett nytt passagerarefartyg for linjen.
Den 1 juni 1958 uppgjordes képekontrakt med f\ngfartygs AB Kalmarsund pa s/s Oland som efter
ombyggnad i Raumo fick namnet Korsholm III. Bilfarjan gjorde sin jungfruresa till Ume4 den 15 decem-
ber under befél av kapten K G Jakobson och med ett nytt rederimérke pa skorstenen.

Rederiets tolfte verksamhetsar, 1959, blev rekordartat i manga avseenden. Tonnaget 6kades i form av
inkop av en tredje passagerarebat, s/s Ornen, som i september forvirvades fran Svenska Rederi AB Ore-
sund i Malmo for 29.000 engelska pund. Omséttningen under édret visade den hittills stérsta noteringen:
94.883.915 mark mot 59.821.555 aret innan. Till det goda resultatet bidrog vidrets makter, som tillit
Kvarken-trafiken att paga fran den 11 maj till den 7 november, vilket innebar att resornas antal 6kade fran
182 till 236 jamfort med foregaende ar.

Vasarederiets forsta - och dittills enda - nybygge sjosattes den 29 september 1962 vid Falkenbergs varv.
Stapellopningen skedde under sedvanliga ceremonier i nirvaro av landshovdingen i Vasa lin, K G R Ahl-
béck med fru, rederiets hela direktion med damer samt ett stort antal inbjudna fran Sverige. Gudmor var
fru Liisa Ahlback, som gav det nya fartyget namnet Vaasa. Overlatelsen dgde rum den 15 december, varef-
ter fartyget omedelbart insattes i lasttrafik pa Finland—England med Oy Finnlines Ltd som korrespon-
densredare. Nybygget var en sa kallad paragrafbat och var utrustad for transport av 80 personbilar och 300
passagerare. Avsikten var att under hogsdsongen insitta fartyget pa linjen Vasa—Holmsund med en tur
per dag i vardera riktningen. Samtidigt som rederiet fick forstarkning till sitt tonnage, decimerades det i
nagon man. Vid extra bolagsstimma i november beslots ndmligen att silja rederiets dldsta fartyg, s/s Kors-
holm II till forsvarsmakten for 3,5 miljoner mark.

Planerna pa att anskaffa en ny bilfirja aktualiserades pa allvar vid direktionens sammantrade den 19 ap-
ril 1963. Ordféranden fick styrelsens medgivande att inforskaffa anbud pd en for rederiet lamplig bilfarja.
Vid ett nytt mote den 20 augusti 1964 framlade direktdr Evert Nyman forslag pa tva firjor, vilka var till sa-
lu i Sverige, namligen m/s Thjelvar och m/s Prinsessan Christina. Kapten Nyman fick fullmakt att fortsat-
ta underhandlingarna med Rederi AB Gotland i Visby vilka var dgare till Thjelvar. Denna bilfirja ansags
lampligare 4n Prinsessan Christina, som visserligen hade nagot storre bilkapacitet, men firre passagerare-
hytter. Pa grund av bankernas strama kreditinstallning beslots att sdlja Vaasa for delfinansiering av firje-
kopet. Efter omfattande reparationer overléts fiarjan i Oskarshamn den 3 december med det nya namnet
Wasa Express malat 1 bogen.

Vid extra bolagsstimma den 10 juni 1965 fattades beslut om att dndra bolagets namn till Oy
Vaasa—Umea AB.

Rederiet brot passagerarvallen 100.000 under seglationsperioden 20 maj 1966—7 januari 1967, for dvrigt
forsta gangen som rederiet upprittholl passageraretrafik over arsskiftet.

Rederiledningen hade konstaterat, att en ny storre farja av typen Wasa Express maste anskaffas sa snart
som mojligt for att ersdtta tonnageforlusten efter férsiljningen 1966 av s/s Ornen. Man ville kunna tillgo-
dose det stiandigt okande trafikbehovet for passagerar- och biltransporter och sarskilt 6kningen av tunga
lastvagnar.

Efter grundliga undersékningar av utbuden pd marknaden beslst direktionen att ingd med anbud pa
m/s Finndana, tillhérande Meriventi Oy och m/s Prinsessan Christina som dgdes av Rederi AB Gote-
borg—Frederikshavn-linjen och som man avbojt tva ar tidigare. Efter langvariga 6verldggningar och
grundliga tekniska och ekonomiska utredningar stannade man fér Prinsessan Christina. Képekontraktet
undertecknades den 25 oktober. Képesumman var 7.085.000 svenska kronor pa sirskilda betalningsvill-
kor.

Firjan levererades den 15 mars 1967 med namnet Botnia Express och gick med full last av volvobilar till
Hango.

En stor hdandelse i Vaasa—Umea rederiets historia - speciellt ur publicitetssynpunkt - blev den nya bilfar-
jan Botnia Express’ premidrtur pa den nya linjen Vasa—Sundsvall. Aldrig tidigare hade en passagerarrutt i
rederiets regi 6ppnats med en sddan yttre festivitas som den den 26—27 maj 1967. Fredagen den 26 maj av-
gick Bofnia Express fran Vasa med rederidirektionen och inbjudna representanter for staden, affirs- och
tidningsvarlden plus ett 150-tal passagerare ombord. Mottagandet i Sundsvall vid firjans ankomst blev
storstatligt.

Sundsvall hade rustat sig pa olika satt fér evenemanget. Tidningarna gav ut speciella Vasa-nummer pa
fredagen, stadens museum hade vernissage pd utstillningen *’Botnia — Kulturkontakter Finland—Sveri-

a7



De tre Korsholm:

Overst den forsta, som sattes i trafik
pd Umed 1949, darunder Korsholm
I, som var fem ar &ldre (byggd
1893), och langst ner Korsholm I,
kraftigt ombyggd sedan sin tid som
postingaren Ofland (/). (Om denna
kan man ldsa mera i den nyutkomna
boken Olandsposten.)

Foto Matti Piektik&inen.

Foto Matti Pietikdinen.



ge’’. Det flaggades bla-gult och blé-vitt. Staden ville bade virdigt och synligt uppméarksamma den nya sjo-
kontakten efter manga ars uppehall i trafiken mellan de tva stdderna.

Vid direktionsméte den 18 april 1968 konstaterades att Wasa Express smaningom borde kompletteras
med en snabbare férja och direktér Nyman gavs i uppdrag att underséka marknaden.

Vid ett mote den 29 oktober foredrogs ett skriftligt forsdljningsanbud pd m/s Prinsessan Margaretha,
dgd av Rederi AB Goteborg—Frederikshavn-linjen. Priset var 10 miljoner svenska kronor, men sinktes se-
nare till 9.200.000 kronor, varay 2,5 miljoner skulle erldggas vid kopets uppgorande och aterstoden under
fem ars tid med 6 */4 % ranta. Vid mote den 28 november godkindes detta kopekontrakt enhalligt.

M/s Prinsessan Margaretha, byggd 1963 i Alborg, skulle dvertas férst 1970 och kom att segla under re-
deriets flagg med namnet Polar Express. Rederiet hade dock tidigt erfarit, att man i Ornskoldsvik umgicks
med planer pa att anskaffa en passagerarebdt, finansierad av lokala intressenter for att insdttas i trafik pa
Vasa, och darfér ansag rederiet det var riktigt att ink6pa ett 4dldre passagerarefartyg for att mota denna
konkurrens redan under sdsongen 1969.

Ornskoldsviksplanerna gick visserligen om intet, da man inte kunde anskaffa ett sjovardigt fartyg for
Overkomligt pris, men vasarederiet forviarvade 1 januari 1969 s/s Oulutar, ex Wellamo, som under namnet
Ornen under en sisong upprattholl trafiken pa linjen Vasa—Ornskoldsvik, tills rederiet genom tillkomsten
av m/s Polar Express kunde overta denna rutt och behalla den i sin regi.

Ar 1970, rederiets 23:e verksamhetsar, gick i dubbel mening i farjornas tecken. Redan vid direktionsmo-
te i maj 1969 umgicks rederiet med planer pa att anskaffa ett nybyege, en bilfirja i isklass 1A, som kunde
mojliggdra en ldngre tids vintertrafik 6ver Kvarken.

Rederidirektoren Evert Nyman hade varit ute pa spaning efter limpliga farjor och kunde vid direktions-
mote den 6 maj 1970 ge ett orienterande meddelande om vad som for tillfillet limpligen stod till buds pa
denna marknad.

I forsta rummet stallde han m/s Prinsessan Désirée, byged pa samma varv i Alborg som rederiets tre
andra farjor, de ursprungliga *’prinsessorna’’. Férjan var i samma storleksklass som Polar Express och
priset var 12 miljoner mark, men 6verldtelsen skulle kunna ske forst varen 1971. Vid diskussionen betona-
des att den nya fédrjan borde var *’genomkérbar’’ f6r bilar, och direktdr Nyman fick i uppdrag att i samrad
med direktionsordférande Nurmela fortsitta underhandlingarna om inkop av farjan.

Det fanns ndmligen en del juridiska omstiandigheter att utreda i samband med forvirvet. Stena AB i G6-
teborg hade med ett kontrakt reserverat firjan for sin rikning, och leveranstiden var enligt avtalet maj
1971. Rederiet 6vertog forst detta kontrakt av Stena AB den 13 juli och undertecknade tre dagar senare ett
nytt képekontrakt med dgaren GFL-linjen. Farjan overlidts den 16 februari 1971, men befraktades av sin
tidigare dgare en tid in pa 1971.

Vid en pressinformation den 29 juli 1970 meddelade rederiet officiellt, att en fjirde bilfirja inkopts och
att trafik pa linjen Sundsvall—Bjérneborg skulle 6ppnas féljande ar. I reklamsyfte liksom vid namngiv-
ningen at den forsta s/s Korsholm ar 1949, anordnade rederiet i augusti 1970 en pristdvlan bade i Finland
och Sverige om namn at den nya firjan. Tévlingstiden utgick den 15 september och namnet blev Fenno
Express. Andra namnforslag som inkom var Fenno, Kvarken Express, Nord Express, Umea Express, Finn
Express, Koskenkorva Express och Slurken af Finland. Linjen Mintyluoto (utanfor Bjorneborg) —
Sundsvall invigdes den 17 juni 1971 med Polar Express och trafikerades dagligen t o m 30 oktober. 1972
upprittholls trafiken 5 maj—31 augusti men upphorde darefter pa grund av olonsamhet.

Vid ett mote den 8 september 1970 konstaterade direktér Nyman att en fjirde firja var nodvindig for
Bjorneborg—Sundsvalls-linjen och Nyman fick i uppdrag att undersoka pa vilka villkor speciellt tyska
varv skulle kunna leverera en ny bilférja. I november redogjorde Nyman vid ett sammantriade for de offer-
ter som ingatt pa nybyggen av en isforstarkt farja. Stockholms Rederi AB Svea hade offererat bilfirjan
Scania for 23 miljoner medan de tyska varvens offerter lag pa 31,8—33,1 miljoner finnmark. Efter lAnga
diskussioner ansdg man att bolaget inte hade mojligheter att anta nadgon av varvens offerter.

Vid ingdngen till 1972 kunde rederiet skriva in ett helt nytt kapitel i sjohistorien: Scania Express av is-
klass 1 A inledde vintertrafik 6ver Kvarken. Malet att na fram till en aret-runt-trafik var salunda inte mera
ndgon utopi utan en realistisk mdjlighet. Denna utveckling gav sjalvfallet ytterligare vind at strdvandena
att forma de finska och svenska sjofartsmyndigheterna att sa snart som mdjligt avdela isbrytarkrafter for
en regelbunden vintertrafik pa bottniska hamnar. Rederiet fullbordade sin 25:¢e seglationssdsong under sa
gynnsamma stjarnor éver Kvarken, att man kunde jubileumssegla med flaggan i topp aret runt. Darmed
rundade rederiet den malprick som man siktat pa med stora forhoppningar — en seglation utan avbrott in i
foljande solvarv, fdljande verksamhetsar.

1974 var en tillbakaging f6r rederiets olika linjer. Umed— Vasa hade 204.338 passagerare, ett minus pa
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Scania Express, den forsta farjan som klarade Bottenvikens isar.

30,2 %, 31.887 personbilar, ett minus pa 15,1 % och 2.366 lastbilar, ett minus pa 28,3 %. Ornskolds-
vik—Vasa hade 12,916 passagerare, 3.269 personbilar och 95 lastbilar. Sundsvall— Vasa hade den minsta
minskningen och befordrade 104.775 personer, 22.576 personbilar samt 2.055 lastbilar.

Oy Vaasa—Umea AB har under de senaste aren salt tre farjor, Wasa Express, Botnia Express och Sca-
nia Express till Egypten, Uruguay respektive Gotlandsbolaget. Samtidigt har man képt en av Viking Lines
storre bilfarjor, Viking 3, som fick dverta namnet Wasa Express. Detta nyforviary hade en gynnsam inver-
kan pa trafikutvecklingen. Genom sin isklass och maskinstyrka férmadde hon upprétthélla trafiken 6ver
Bottenviken aret runt. 1977 paborjade Vasa kommun att bygga om rederiets terminal, sd att man fick far-
jeldgen som anpassades for farjor av stérre dimensioner. 1979 inkoptes ater en bekant firja, Diana, som
fick namnet Botnia Express. 1981 kom sa den forsta jumbofirjan i rederiets tjanst. Det var Rederi AB
Gotlands nybygge Wasa Star, som var for stor for dgarna och troligen kommer denna firja att 6verga till
rederiet efter chartertiden da det har visat sig att hon dr perfekt for sin rutt.

Rederiets flotta omfattar idag fem fartyg. Vasa—Umea trafikeras aret runt, medan Wasa Star pa
Vasa—Sundsvall gor uppehall under februari och mars.

Fleetlist

1 s/s Turisten. Byggd 1884 av Brynds Varf, Givle. Loa/lpp 32,37 m/30,08 m, br 5,69 m, djupg
2,58 m, GRT 171 ton, NRT 104 ton, 120 passagerare. 1 x 2-cyl. Atlas. 198 bhp. 10 knop.
1884—1895 Hillersjo

Angfartygs AB Svartsjdlandet, Stockholm.
1895—1914 Angfartygs AB Gamla Svartsjolandet, Stockholm.
1914—1917 Hesselby

Angfartygs Al3 Gamla Svartsjolandet, Stockholm.
1917—1925 Angi‘arlygs AFE Drottningholm—Fittja, Stockholm.
1925—1934 Trafik Ab Milaren—Hjelmaren, Stockholm.
1934—1935 Gunnar Thorslund, Stockholm.
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1935—1942

1942—1944
1944—1946

1946—1948
1948—1950
1950—1960
1960

Toimi

Meritoimi Oy, Abo.

Northern Steamship Co Ltd, Helsingfors.
Porté

Oy Suomi Shipping, Helsingfors.

Oy Suomi Tug Co AB, Helsingfors.
Turisten

Rederi AB Waasa—Umea Oy, Vasa.

AB Kronvik, Helsingfors.

Sald till lokala képare for upphuggning.

s/s Korsholm

Byggd 1898 av Goteborgs Mekaniska Verkstads AB, Goteborg. Varvsnummer. Loa/lpp 39,09 m/
36,43 m, br 6,82 m, djupg 2,85 m, GRT 291 ton, NRT 132 ton, 200 passagerare. | x 2-cyl. Go-
teborgs M/V. 307 bhp. 10 knop.

1898— 1947

1947—1948
1948—1958
1958

Tjust :

Tjusts Nya Angfartygs AB, Vistervik.
Angfartygs AB Gamleby, Gamleby.
Korsholm

Rederi AB Wasa—Umea Oy, Vasa.
Sald till lokala kopare fér upphuggning.

s/s Korsholm Il
Byged 1893 av W Rosenlew & Co, Bjorneborg. Loa/Ipp 40,01 m/38,41 m, br 7,00 m, djupg 3,30
m, GRT 333 ton, NRT 170 ton, 200 passagerare, 10 personbilar. 1 x 2-cyl. Rosenlew. 400 bhp.

10 knop.
1893—1897

1897—1902
1902—1907
1907—1913
1913—1920

1920—1940
1940—1955
1955—1962
1962—1967

1967—1968
1968—

Fredrik Wilhelm

W Rosenlew & Co, Bjorneborg.
Wasa—Nordsjé Angbats AB, Vasa.
W Rosenlew & Co, Bjoérneborg.

Abo Lins Lust Angfartygs AB, Abo.
Viola

Helsingfors Angfartygs AB, Helsingfors.
Finska Angfartygs AB, Helsingfors.
Angbats AB Aland, Mariehamn.
Korsholm 1T

Rederi AB Vasa—Umea, Vasa.
Korsholm

Finska Staten, Helsingfors.

Kaarinen Romuliike, Abo.

Messina 1

Laivanisinnistoyhtié Messina, Abo.

s/s Korsholm II1
Byggd 1931 av Oskarshamns Mekaniska Verkstad, Oskarshamn. Varvsnummer 280. Loa/Ipp
48,79 m/36,53 m, br 8,56 m, djupg 3,50 m, GRT 421 ton, NRT 150 ton, 350 passagerare, 30

personbilar.

1931—1952

1952—1959
1959—19¢7

1965—

s/s Ornen

1 x 3-cyl. Oskarshamn M/V. 865 bhp. 10,5 knop.

Oland

Kungliga Postverket, Stockholm.
Angbits AB Kalmarsund, Kalmar.
Korsholm 111

Rederi AB Vasa—Umed, Vasa.
Korsholm

Finska Staten, Helsingfors.

Bypud (- av A/S Burmeister & Wain, Képenhamn. Varvsnu : ier 269, Loa/lpp 62,78 m/58,56
m, tr 219 m, djupg 4,30 m, GRT 958 ton, NRT 403 ton, 450  :sagerare, 40 personbilar.
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1 X 3-cyl. B & W. 836 bhp. 12 '/4 knop.

1909—1929 Grnen

D/S paa Bornholm af 1866, Neksd.
1929—1950 Ornen

Stockholms Rederi AB Svea, Stockholm.
1950—1959 Oy Vaasa—Umea AB, Vasa.
1966—1968 Rudiae

Antonio Rubauda, Savona.
1968—1974 Rumba

Rosvega Maritime S.A, Panama.
1974 Sald till italienska kdpare for upphuggning.

m/s Vaasa

Byggd 1962 av AB Falkenbergs Varv, Falkenberg. Varvsnummer 134. Loa/lpp 74,47 m/69,77 m,
br 10,82 m, djupg 5,02 m, GRT 1 099 ton, NRT 763 ton. 300 passagerare. 80 personbilar.

1 x 8-cyl. MAN. 1 300 bhp. 12 knop.

1962—1964 Vaasa
Rederi AB Wasa—Umea, Vasa.
1964—1972 Bure
Fred Olsen & Co, Oslo.
1972—1973 Lagoa
Empresa Insulana de Navegacao S.a.r.l, Lissabon,
1973— G.T.M Companhia Portuguesa de Transportes Maritimos S.a.r.l, Lissabon.

m/s Wasa Express

Byggd av Helsingor Jernskibs- & Maskinbyggeri A/S 1955. Varvsnummer. Loa/lpp 84,41 m/
74,07 m, br 14,53 m, djupg 4,50 m, GRT 2 177 ton, NRT 818 ton, 809 passagerare, 75 personbi-
lar. 2 X 5-cyl. Nohab Polar. 4 000 bhp. 17 knop.

1955—1962 Prinsessan Margaretha
Rederi AB Goteborgs—Frederikshavns Linjen, Géteborg.
1962—1964 Thjelvar
Rederi AB Gotland, Visby.
1964—1975 Wasa Express
Rederi AB Wasa—Umead, Vasa.
1975— Alanoud
Alexandria Shipping & Navigation Co, Alexandria.

m/s Botnia Express

Byggd 1960 av Aalborg Vaerft A/S, Alborg. Varvsnummer 130. Loa/lpp 86,47 m/78,01 m, br
14,79 m, djupg 4,35 m, GRT 2 240 ton, NRT 1 096 ton, 809 passagerare, 140 personbilar. 2 X
5-cyl. Polar. 4 000 bhp. 17 knop.

1960—1967 Prinsessan Christina :
Rederi AB Goteborg—Frederikshavns Linjen, Goteborg.
1967—1975 Botnia Express
Oy Vaasa—Umea AB, Vasa.
1975— General Jose Artigas
Navegacion Atlantida S.A, Montevideo.

m/s Polar Express
Byged 1963 av Aalborg Vaerft A/S, Alborg. Varvsnummer. 140. Loa/lpp 91,01 m/81,38 m, br
15,51 m, djupg 4,20 m, GRT 2 866 ton, NRT | 450 ton, 1 060 passagerare, 150 personbilar. 2 x
6-cvl. Nydqgvist & Holm. 4 800 bhp. 18 knop.
1963—1969 Prinsessan Margaretha
Rederi AB Goteborg—Frederikshavn Linjen, Goteborg.
1969 Oy Vaasa—Umea AB, Vasa.
1969— Polar Express
Oy Vaasa-Umea AB, Vasa.




F d Prinsessan Margaretha av 1955,
inképt (som Thjelvar) 1964 och
omdopt till Wasa Express. Foto
11.8.1971.

F d Prinsessan Margaretha av 1963,
inképt 1967 och omdopt till Pofar
Express. Foto Matti Pietikdinen.

Wiiwgy:
LUV

Wasa Express (2) lagger till i Sunds-
vall 7.6.1977. Foto Frank Stenvall.
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s/s Ornen
Byged 1927 av A/S Burmeister & Wain, Képenhamn. Varvsnummer 182. Loa/lpp 79,98 m/76,19
m, br 12,24 m, djupg 5,21 m, 480 passagerare, 30 personbilar. 1 x 3-cyl. B & W 2 190 bhp. 13
knop
1927—1967 Wellamo

Finska Angfartygs AB, Helsingfors.
1967—1969 Oulutar

M Ravanheimo Oy, Gamlakarleby.

1969 Ornen
Oy Vaasa-Umea AB, Vasa.
1969 Sald till Helsingin Romuliike, Helsingfors fér upphuggning, vilken verkstilldes 1971.

m/s Fenno Express
Bygegd 1965 av Aalborg Vaerft A/S, Alborg. Varvsnummer 152. Loa/lpp 91,27 m/81,06 m, br
15,88 m, djupg 4,20 m, GRT 3 090 ton, NRT | 335 ton, 1 040 passagerare, 150 personbilar. 2 x
7-cyl. Polar. 5 600 bhp. 17 knop.
1965—1970 Prinsessan Desirée

Rederi AB Goteborg—Frederikshavn Linjen, Géteborg.
1970— Fenno Express

Oy Vaasa—Umea AB, Vasa.

m/s Scania Express

Byggd 1964 av Uddevallavarvet AB, Uddevalla. Varvsnummer 264. Loa/lpp 78,51 m/72,02 m, br
16,24 m, djupg 3,86 m, GRT 2 5050 ton, NRT 1 015 ton, 816 passagerare, 100 personbilar. 2 x
12-cyl. KHD, 5 150 bhp. 17 knop.

1964—1971 Scania
Stockholms Rederi AB Svea, Stockholm.
1971—1976 Scania Express
Oy Vaasa—Umea AB, Vasa.
1976—1981 Polhem
Gotlandstrafiken AB, Visby. 5
1981— Nereus
Vasilios A Agapitos, Piraeus.

m/s Wasa Express
Byged 1972 av Jos L Meyer Schiffswerft, Papenburg. Varvsnummer 565. Loa/lpp 108,72m/96,53
m, br 17,25 m, djupg 4,60 m, GRT 4 299 ton, NRT 1 880 ton, 1 200 passagerare, 265 personbi-
lar. 2 x 12-cyl. KHD. 8 000 bhp. 18 /s knop.
1972—1976 Viking 3

Rederi AB Sally, Mariehamn.
1976— Wasa Express

Oy Vaasa—Umea AB, Vasa.

my/s Boinia Express
Bygg 1972 av Jos L Meyer Schiffswerft, Papenburg. Varvsnummer 556. Loa/lpp 108,69m/96,49
m, br 17,25 m, djupg 4,60 m, GRT 4 151 ton, NRT 1 719 ton, 1 200 passagerare, 265 personbi-
lar. 2 x 12-cyl. KHD. 8 000 bhp. 18 '/ knop.
1972—1979 Diana

Rederi AB Slite, Slite.

1979— Botnia Express
Oy Vaasa—Umea AB, Vasa.

m/s Wasa Star
Byggd av Gotaverken—Oresundsvarvet AB, Landskrona. Varvsnummer. 279. Loa/Ipp 142,30 m/
132,00 m, br 24,52 m, djupg 5,51 m, GRT 14 919 ton, NRT 8 342 ton, 2 000 passagerare, 515
personbilar. 4 x 8-cyl. B & W. 29 200 bhp. 21 knop.
1981 — Wasa Star

Rederi AB Gotland, Visby
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AB Asiverken, Amal

Fran lakan och ryggsickar till bogserare och farjor.

AB Asiverken startades 1944 av direktor Gosta Nordstrém tillsammans med andra affarsmén fran Amal.
Bildandet skedde genom ink&p av ett konkursféretag, som tillverkade bland annat ryggséickar och lakan
for armén. Det nya foretaget fick namnet Amals Sportindustri och tillverkningen av ovan nimnda produk-
ter fortsattes till krigets slut. Da startades tillverkning av reseffekter fir den privata marknaden.

1946 inkoptes det nuvarande varvsomradet, pa vilket fanns en ildre snickerilokal for tillverkning av
fonster. Foretagets namn andrades till AB Asiverken. Strax efter detta forvirvade direktdr Gosta Nord-
strom hela aktiestocken. I dag innehas aktierna av bolagets verkstéllande direktér Hans Nordstrom och
ingenjor Erik Nordstrom.

Omedelbart efter aktiekdpet anlades vid varvet en slip och efter hand byggdes anldggningen ut, avseende
nybyggnadsbdddar och verkstader. :

Vid varvet sysselsdttes fér narvarande cirka 110 personer, och man levererar i genomsnitt fyra nybyggen
per ar. Arsomsittningen ar cirka 30-45 miljoner kronor, beroende pa vilken typ av fartyg som &r under
byggnad.

Sedan manga ar tillbaka préglas varvsrorelsen av en langt driven specialisering. Produktionen har i
hogsta grad inriktats pa tillverkning av storre bogserbatar, kombinerade bil- och passagerarefirjor samt

‘olika typer av skraddarsydda specialfartyg, sésom buoy service vessels, fyrbyggnadsfartyg, dieselelektriska

hamn- och kustisbrytare, brandbatar etc. Detta har medfort att konkurrensférmagan har kunnat stiarkas
undan for undan.

Varvets kundkrets utgdres huvudsakligen av svenska och utlindska hamnmyndigheter och bogserbatsre-
derier, Statens Vigverk, Sjofartsverket, Forsvarets Materielverk etc.

Inneliggande orderstock har ett varde av cirka 30 miljoner kronor, motsvarande leveranser under unge-
far ett ar framat. Forhandlingar fors dessutom om order, vilka kommer att beldgga varvet ytterligare ett ar
framat.

Varvets framtida marknad torde ligga inom de sektorer varvet hittills arbetat med och saledes ar vil for-
trogna med. Sjofartsverket, Statens Vagverk och Marinen har ersittningsbehov pa fartygssidan. Bogser-
batsflottorna behdver férnyas och man tror pa ett 6kat behov av kustbogsering av savil tunga transporter
som bulktransporter. Den svenska fiskeflottan behdver ocksa moderniseras och produktion av fiskefartyg
passar utmérkt fér varvets produktion.
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Bogserbatar byggda vid Asiverken.
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m/s Vattengrogg. 1954. Loa 25,37 m, br 5,60 m, djupg 2,40 m, GRT 107 ton, NRT 68 ton, 8§
knop. I X 2-cyl. Skandia, 120 bhp.
1954—1973 Vattengroge
Angbats AB. Grogg, Stockhlm.
1973—1979 Ran
Stockholms Hamnkontor, Stockholm.
1979—1980 Ran av Stockhoim
Ake Bohlin, Farsta.
1980— Sydskdr
Allan Landstrom, Vistervik.

m/s Solje. 1955. Loa 16,65 m, br 4,52 m, djupg 2,70 m, GRT 36 ton, NRT 0 ton, 12 knop.
1 x 2-cyl. Skandia, 210 bhp.
1955—1974 Solje
Billeruds AB, Siffle.
1974—1978 Ralph Andersson, Lilla Edet.
1978— J H G Frendin, Alsvik.

m/s Grandgrogg. 1957. Loa 28.80 m, br 8,004 m, djupg 4,55 m, GRT 198 ton, NRT 53 ton, 12,5
knop. 1 x 7-cyl. Nohab, 1 200 bhp.

1957—1965 Grandgrogg

A F Soderstroms Skeppsstuveri AB, Stockholm,
1965—1968 Triton

Bergnings- & Dykeri AB Neptun, Stockholm.
1968— Karlstads Hamnstyrelse, Karlstad.

m/s Pampus. 1958. Loa 28,78 m, br 8,06 m, djupg 3,99 m, GRT 206 ton, NRT 0 ton. 1 X 6-cyl.
Nohab, 1 200 bhp.
1958— Pampus

Norrkopings Hamnkontor, Norrképing.

m/s Tor. 1958. Loa 22,18 m, br 6,84 m, djupg 2,60 m, GRT 98 ton, NRT 26 ton, 10 knop.
1 x 5-cyl. Skandia, 760 bhp.
1958—1966 Tor
Uddevallavarvet AB, Uddevalla.
1966—1969 Rederi AB Tyr, Uddevalla.
1969—1977 Kai Olin, Abo.
1977—1978 Torvik
Kai Olin, Abo.
1978 Oy Hinaus-Bogser AB, Hamina.
1978— Oy Hangon Hinaus AB, Hango.

m/s Holmsund. 1958. Loa 29,01 m, br 8,31 m, djupg 3,81 m, GRT 210 ton, NRT 62 ton, 12, 5
knop. 1 x 4-cyl. Nohab, 800 bhp.
1958—1968 Holmsund
Svenska Cellulosa AB, Sundsvall.
1968—1978 Obbola
SCA-Transport AB, Sundsvall.
1978—1980 Erik
K-E Nordgren, Ornskoldsvik.
1980— Reno
Wiréns Rederi AB, Pitea.

m/s Axel Enstrém. 1958. Loa 33,02 m, br 9,02 m, djupg 4,02 m, GRT 284 ton, NRT 77 ton, 13
knop. I x 6-cyl. Nohab, 1 600 bhp.

1958—1968 Axel Enstrom
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Svenska Cellulosa AB, Sundsvall.
1968— SCA-Transport AB, Sundsvall.

m/s Netuno. 1959. Loa 28,02 m, br 8,31 m, djupg 3,21 m, GRT 181 ton, NRT 0 ton, 8 knop.
2 x 7 cyl. MAN, 1 430 bhp.
1959— Netuno

Petroleo Brasileiro S.A. — Petrobas, Salvador.

m/s Jupiter. 1959. Loa 28,02 m, br 8,31 m, djupg 3,21 m, GRT 181 ton, NRT 0 ton, 8 knop.
2 x T-cyl. MAN, 1 430 bhp.
1959— Jupiter

Petrolee Brasileiro S.A. — Petrobas, Salvador.

m/s Tyr. 1960. Loa 25,02 m, br 7,88 m, djupg 3,52 m, GRT 158 ton, NRT 39 ton, 11 knop.
1 X 6-¢cyl. MaK, 800 bhp.
1960—1960 Tyr
Rederi AB Tyr, Uddevalla.
1969—1971 Uddevalla Stads Hamnf6rvaltning, Uddevalla.
1971—1975 AB Bohus-Tug Ltd, Uddevalla.
1975—1977 Partrederi Arne Hembrand, Uddevalla.
1977— Ingemar Hanssons Rederi AB, Batskirsnis.

m/s Bill. 1960. Loa 25,38 m, br 7,62 m, djupg 3,90 m, GRT 182 ton, NRT 57 ton, 12 knop.
I x 4-cyl. Nohab, 1 020 bhp.
1960—1978 Bill
Stockholms Transport & Bogserings AB, Stockholm.
1978—1979 Bill
Brostroms Rederi AB, Stockholm.
1979— Hercules
Jakobstads Bogser AB, Jakobstad.

m/s Fredsgrogg. 1961. Loa 28,76 m, br 8,34 m, djupg 3,99 m, GRT 200 ton, NRT 50 ton, 14
knop. 1 x 6-cyl. Nohab, 1 260 bhp.
1960—1967 Fredsgrogg
A F Soderstroms Skeppsstuveri AB, Stockholm.
1967—1978 Thetis
Bergnings- & Dykeri AB Neptun, Stockholm.
1978— Brostroms Rederi AB, Stockholm.

m/s Ted. 1961. Loa 26,22 m, br 7,88 m, djupg 3,52 m. GRT 164 ton, NRT 44 ton, 11 knop.
I X 8-cyl. MaK, 1 300 bhp.

1961—1969 Ted

Angbéts AB Bohuslinska Kusten, Uddevalla.
1969—1971 Uddevalla Stads Hamnforvaltning, Uddevalla.
1971— AB Bohus-Tug Ltd, Uddevalla.

m/s Castor. 1961. Loa 28,02 m, br 8,31 m, djupg 3,21 m, GRT 181 ton, NRT 0 ton, 8 knop.
2 x6-cyl. MAN, 1 430 bhp.
1961 — Castor
Petroleo Brasileiro S.A. — Petrobas, Rio de Janeiro.
m/s Pollux. 1961. Loa 28,02 m, br 8,31 m, djupg 3,21 m, GRT 181 ton, NRT 0 ton, § knop.
2 X 6-cyl. MAN, 1 430 bhp.
1961 — Pollux
Petroleo Brasileiro S.A. — Petrobas, Rio de Janeiro.
m/s Gibb. 1962. Loa 30,72 m, br 8,62 m, djupg 4,75 m, GRT 280 ton, NRT 78 ton, 12,5 knop.
1 x 6-cyl. Nohab, 1 650 bhp.

1962— Gibb
Rederi AB. Hallandia, Ornskoldsvik.




Marinforvaltningens bogserare Aj-
ax, ASl|-Verkens 66:e nybygge, med
en sexcylindrig Nohab-diesel pa 1650
hk.

Uleaborg Stads bogserare Tuura, le-
vererad 1971

Nybyggnad nr 111, Jédésalo.
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m/s Achilles. 1962. Loa 36,22 m, br 8,76 m, djupg 4,86 m, GRT 296 ton, NRT 0 ton,12 knop.
1 x 6-¢cyl. Nohab, 1 650 bhp.
1962— Achilles

Forsvarets Materielverk, Stockholm.

m/s Hermes. 1963. Loa 29,42 m, br 8,44 m, djupg 3,90 m, GRT 242 ton, NRT 68 ton, 13 knop.
2 x 8-cyl. Pielstick, 1 600 bhp.
1963 — Hermes

C L Hanssons Bogserings AB, Goteborg.

m/s Ajax. 1963. Loa 33,02 m, br 8,82 m, djupg 4,14 m, GRT 296 ton, NRT 0 ton, 13 knop.
1 x 6-cyl. Nohab, 1 650 bhp.
1963 — Ajax

Forsvarets Materielverk, Stockholm,

m/s Jadkotka. 1963. Loa 33,96 m, br 9,30 m, djupg 4,50 m, GRT 339 ton, NRT 0 ton, 13 knop.
1 x 6-cyl. Nohab, 1 650 bhp.
1963— Jaikotka

Kotkan Kaupunki, Kotka.

m/s de Geer. 1964. Loa 30,02 m, br 8,41 m, djupg 4,10 m, GRT 261 ton NRT 71 ton, 12%/4
knop. 1 x 8-cyl. Nohab, 1 680 bhp.
1964— de Geer

Norrkdpings Hamnkontor, Norrképing.

m/s Hero. 1965. Loa 24,62 m, br 7,73 m, djupg 3,64 m, GRT 149 ton, NRT 46 ton, 12 knop.
1 x 8-cyl. Alpha, 1 050 bhp.
1965—1975 Hero
AB Bogserkompaniet, Goteborg.
1975—1978 Goteborgs Bogserings- & Biargnings AB, Goteborg.
1978— Brostroms Rederi AB, Goteborg.

m/s Storgrogg. 1967. Loa 23,50 m, br 7,37 m, djupg 2,90 m, GRT 113 ton, NRT O ton, 11,5
knop, 1 x 8-cyl. Nohab, 900 bhp.
1967—1969 Storgrogg
Angbéts AB Grogg, Stockholm.
1969—1974 Brage
I/S Kim Berentzen, Kopenhamn.
1974— Ulla
Veitsiluoto Oy, Kemi.

m/s Simson. 1966. Loa 30,00 m, br 8,44 m, djupg 4,12 m, GRT 253 ton, NRT 75 ton, 12,5
knop. 1 X 8-cyl. Nohab, 1 680 bhp.
1966— Simson

Gringes AB, Stockholm.

m/s Tell. 1966. Loa 16,00 m, br 5,52 m, djupg 2,30 m, GRT 48 ton, NRT 0 ton, 10 knop.
2 x 6-cyl. Volvo-Penta, 360 bhp.
1966—1970 Tell
C L Hanssons Stuveri AB, Géteborg.
1970—1977 Stormboy
Bogser AB Stormking, Géteborg
1977— Brostroms Rederi AB, Géteborg.

m/s Starkgrogg. 1967. Loa 23,53 m, br 7,40 m, djupg 2,90 m, GRT 114 ton, NRT 0 ton, 12
knop. 1 x 8-cyl. Nohab, 1 200 bhp.
1967—1978 Starkgrogg
Angbats AB Grogg, Stockholm.
1978— Tebe
Brostréms Rederi AB, Goteborg.
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m/s Atlas. 1968. Loa 30,03 m, br 8,67 m, djupg 3,61 m, GRT 250 ton, NRT 67 ton, 14 knop.
1 X 9-cyl. Nohab, 2 475 bhp.

1968—1973 Atlas

Bergnings- & Dykeri AB Neptun, Stockholm.
1973— Frej
Gavle Stuveri AB, Gavle.

m/s Karlshamn. 1968. Loa 30,03 m, br 8,67 m, djupg 4,12 m, GRT 245 ton, NRT 0 ton, 13,5
knop. 1 x 9-cyl. Nohab, 3 000 bhp.

1968— Karlshamn
Karlshamns Hamnf6rvaltning, Karlshamn.

m/s Hercules. 1968. Loa 19,91 m, br 6,50 m, djupg 3,75 m, GRT 99 ton, NRT 0 ton, 11 knop.
3 X 6-cyl. Scania-Vabis, 690 bhp.

1968— Hercules
Forsvarets Materielverk, Stockholm.

m/s Iso-Pukki. 1968. Loa 31,17, br 9,28 m, djupg 4,20 m, GRT 264 ton, NRT 0 ton, 12,5 knop.
2 X B-cyl. Sulzer 1 250 bhp.
L]

1968— Iso-Pukki .

Turun Sataman Liikennetoimisto, Abo.
m/s Aitik. 1969. Loa 31,17 m, br 9,28 m, djupg 4,12 m, GRT 266 ton, NRT 0 ton, 13 knop.
1 X 9-cyl. Nohab 2 475 bhp.
1969— Aitik

Hamnstyrelsen i Skellefted, Skelleftea.
m/s Poseidon. 1970. Loa 44,86 m, br 10,85 m, djupg 5,30 m, GRT 496 ton, NRT 143 ton, 15
knop. 2 x 16-cyl. Nohab, 5 600 bhp.

1970—1978 Poseidon
Bergnings- & Dykeri AB Neptun, Stockholm.
1978— Brostroms Rederi AB, Goteborg.

m/s Tuura. 1971. Loa 35,49 m, br 9,83 m, djupg 5,60 m, GRT 364 ton, NRT 0 ton, 13 knop.
3 x 8-cyl. Wirtsild, 4 000 bhp.
1971— Tuura

Uleaborgs Stad, Uleaborg.
Hera. 1971. Loa 19,00 m, br 6,74 m, djupg 2,90 m, GRT 70 ton, NRT 0 ton, 10 knop, 3 x 6-
cyl. Scania-Vabis, 690 bhp.
1971— Hera

Forsvarets Materielverk, Stockholm.

m/s Bull. 1972. Loa 32,67 m, br 9,28 m, djupg 4,12 m, GRT 276 ton, NRT 0 ton, 14 knop,
1 X 9-cyl. Nohab, 2 475 bhp.
1972—1978 Bull

Kran & Bogserings AB, Stockholm.
Brostroms Rederi AB, Goteborg.

m/s Per. 1972. Loa 33,18 -m, br 10,06 m, djupg 4,81 m, GRT 311 ton, NRT 0 ton, 14 knop.
-1 X 12-cyl. English Electric, 3 413 bhp.
1972—1978 Per
Goteborgs Bogserings- & Bargnings AB, Goteborg.
1978— Brostroms Rederi AB, Géteborg.
m/s Jéirven. 1973. Loa 30,94 m, br 8,84 m, djupg 4,22 m, GRT 237 ton, NRT 65 ton, 14 knop.
I X 12-cyl. Nohab, 2 100 bhp.

1973—1978 Jirven
Malmé Bogser AB, Malmo.
1978— Brostroms Rederi AB, Goteborg.
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m/s Victoria. 1973. Loa 32,90 m, br 9,76 m, djupg 4,11 m, GRT 310 ton, NRT 89 ton, 14 knop.
1 x 16-cyl. Nohab, 4 150 bhp.
1973—1981 Victoria
Lulea Bogserbats AB, Lulea.
1981— Helios
C L Hanssons Bogserings AB, Goteborg,

. m/s Bohus. 1974. Loa 33,13 m, br 10,39 m, djupg 5,13 m, GRT 353 ton, NRT 105 ton, 14

knop. 1 x 6-cyl. Pielstick, 3 900 bhp.

1974— Bohus
AB Bohus-Tug Ltd, Uddevalla.

m/s Dynan, 1974. Loa 33,13 m, br 10,39 m, djupg 5,12 m, GRT 353 ton, NRT 105 ton, 14
knop. 1 X 6-cyl. Pielstick, 3 900 bhp.
1974— Dynan

AB Bohus-Tug Ltd, Uddevalla.

m/s Bonden. 1975. Loa 33,13 m, br 10,39 m, djupg 5,13 m, GRT 349 ton, NRT 105 ton, 14
knop. 1 x 6-cyl. Pielstick, 3 900 bhp.
1975—1978 Bonden
AB Bohus-Tug Ltd, Uddevalla.
1978— Heimdal
Stockholms Frihamns AB, Stockholm.

m/s Hector. 1975. Loa 32,83 m, br 10,06 m, djupg 4,67 m, GRT 353 ton, NRT 105 ton, 12
knop. 2 x 16-cyl. Pielstick, 3 360 bhp.
1975— Hector

C L Hanssons Bogserings AB, Goéteborg.

m/s Harry Stone. 1975. Loa 24,39 m, br 8,18 m, djupg 4,09 m, GRT 124 ton, NRT O ton, 11,5
knop. 1 x 12-cyl. Alpha, 1 860 bhp.

m/s Jddsalo. 1975. Loa 33,13 m, br 10,39 m, djupg 5,12 m, GRT 290 ton, NRT O ton, 13 knop.
2 x 8-cyl. Nohab, 3 520 bhp.

m/s Hans. 1976. Loa 25,33 m, br 8,92 m, djupg 3,89 m, GRT 181 ton, NRT 57 ton, 13 knop.
1 x 16-cyl. Allen, 2 870 bhp.

1976—1977 Hans
Goteborgs Bogserings- & Biargnings AB, Goteborg.
1977— Brostroms Rederi AB, Géteborg.

m/s Knut. 1976. Loa 25,53 m, br 8,92 m, djupg 3,89 m, GRT 181 ton, NRT 57 ton, 13 knop.
1 x 16-cyl. Allen, 3 700 bhp.
1976—1977 Knut
Goteborgs Bogserings- & Bédrgnings AB, Goteborg.
1977— Brostroms Rederi AB, Géteborg.
m/s Stig. 1976. Loa 24,74 m, br 8,53 m, djupg 4,65 m, GRT 181 ton, NRT 57 ton, 12 knop.
1 x 16-cyl. Allen, 2 870 bhp.
1976.1977  Stig
Goteborgs Bogserings- & Birgnings AB, Goteborg.
1977— Brostroms Rederi AB, Goteborg.
m/s Hugo. 1977. Loa 25,53 m, br 8,92 m, djupg 3,89 m, GRT 181 ton, NRT 57 ton, 13 knop.
1 x 16-cyl. Allen, 3 700 bhp.

1977 Hugo
Goteborgs Bogserings- & Bargnings AB, Gdoteborg,
1977— Brostréms Rederi AB, Goteborg.

m/s Brage. 1977. Loa 24,16 m, br 7,75 m, djupg 3,17 m, GRT 123 ton, NRT 0 ton, 12 knop.
1 x 12-cyl. Alpha, 2 200 bhp.
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1977—

Brage

Givle Sjofarts AB, Givle.

118. m/s Valkyrig. 1977. Loa 32,55 m, br 9,51 m, djupg 5,30 m, GRT 316 ton, NRT 102 ton, 13
knop. 1 x 16-cyl. Bofors-Nohab, 4 600 bhp.

1977—

knop. 1 X 12-cyl. Nohab, 3 400 bhp.

1979—

1982—

Valkyria
Lulea Bogserbats AB, Lulea.

126. m/s Veronica. 1979. Loa 27,00 m, br 9,50 m, djupg 4,90 m, GRT 236 ton, NRT 0 ton, 12,5

Veronica
Lulea Bogserbats AB, Lulea.

131. m/s Camp 1, Goteborg. 1981. Loa 31,02 m, Ipp 27,51 m, br 10,01 m, djupg 3,01 m, GRT 250
ton, NRT 70 ton. 2 x 12-cyl. Hedemora, tills 2 500 bhp.
1981—1982 Camp 1

C L Hansons Bogserings AB, Goteborg.

Bohus Tug Ltd, Géteborg.

Krydstogtskibe til Langelinie 1982

(cruise ships calling at Langelinie quay 1982)

Ankomst (arrival)
Dato Kl
(date) (time)
6/5 08.00
9/5 14.00
20/5 08.00
27/5 08.00
27/5 10.00
5/6 08.00
7/6 09.00
14/6 15.00
15/6 08.00
15/6 12.00
16/6 08.00
17/6 08.00
19/6 09.00
22/6 09.00
22/6 12.00
26/6 07.00
29/6 08.00
29/6 12.00
30/6 09.00
1/7 09.00
2/7 08.00
3/7 12.00
6/7 12.00
AT 10.00
i 12.00
13/7 08.00
13/7 09.00
13/7 10.00
20/7 12.00
22/7 08.00
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Afgang (departure)

Dato
(date)

7/5
10/5
20/5
27/5
27/5

5/6

7/6
15/6
15/6
15/6
16/6
18/6
19/6
23/6
22/6
26/6
29/6
30/6

1/7

1/7

2/7

4/7

6/7

7/

8/7
13/7
13/7
13/7
20/7
22/7

Kl
(time)

02.00
14.00
19.00
21.00
23.00
18.00
23.59
24.00
20.00
22.00
18.00
01.00
23.59
06.00
22.00
13.00
20.00
02.00
01.00
23.59
18.30
12.00
22.00
24.00
12.00
20.00
23:59
23.59
22.00
20.00

Skibsnavn (vessel)

Antonina Nezhdanova
Gruziva

Gruziva

Mikhail Kalinin
Columbus

Columbus

Royal Odyssey
Oceanus

Antonina Nezhdanova
Mikhail Kalinin
Vistafjord

Uganda

Royal Odyssey
Oceanus

Antonina Nezhdanova
Alexander Pushkin
Antonina Nezhdanova
Mariva Ermolova
Maxim Gorky

Royal Odyssey
Europa

Uganda

Antonina Nezhdanova
Baltika

Mikhail Lermontov
Antonina Nezhdanova
Royal Odyssey

Queen Elizabeth 2
Antonina Nezhdanova
Mikhail Kalinin

Nationalitet (nationality)

russisk (Russian)
russisk (Russian)
russisk (Russian)
russisk (Russian)
9

?

graesk (Greek)
greesk (Greek)
russisk (Russian)
russisk (Russian)
norsk (Norwegian)
engelsk (British)
graesk (Greek)
graesk (Greek)
russisk (Russian)
russisk (Russian)
russisk (Russian)
russisk (Russian)
russisk (Russian)
graesk (Greek)
vesttysk (West German)
engelsk (British)
russisk (Russian)
russisk (Russian)
russisk (Russian)
russisk (Russian)
graesk (Greek)
engelsk (British)
russisk (Russian)
russisk (Russian)




22/7
25/7
27/7
21/7
3/8
6/8
9/8
9/8
9/8
10/8
10/8
11/8
11/8
11/8
17/8
17/8
17/8
18/8
23/8
24/8
25/8
30/8
31/8
31/8
7/9
7/9
14/9
21/9
28/9
6/10
13/11

9

09.00
08.00
08.00
12.00

09.00

09.00
10.00
17.00
08.00
08.00
08.00
08.00
14.00
08.00
09.00
12.00
09.00
10.00
08.00
08.00
09.00
12.00
18.30
08.00
10.00
08.00
08.00
12.00
08.00
08.00

23/7
25/7
27/
27/1
3/8
6/8
9/8
9/8
10.8
10/8
10/8
11/8
12/8
11/8
17/8
18/8
17/8
18/8
23/8
24/8
25/8
30/8
31/8
1/9
7/9
7/9
14/9
21/9
28/9
7/10
13/11

2

23159
20.00
24.00
22.00
23.59
22.00
24.00
19.00
20.00
20.00
18.00
13.00
23.59
18.00
06.00
22.00
23.59
24.00
20.00
18.00
23.59
22.00
18.00
20.00
21.00
22.00
20.00
22.00
02.00
24.00

Lindblad Explorer
Royal Odyssey
Antonina Nezhdanova
Mariva Ermolova
Antonina Nezhdanova
Royval Odyssey

Astor

Baltika

Sea Princess

Estonia

Antonina Nezhdanova
Vistafjord

Astor

Uganda

Europa

Oceanus

Antonina Nezhdanova
Royal Odyssey

Baltika

Antonina Nezhdanova
Vistafjord

Royal Odyssey
Antonina Nezhdanova
Uganda

Antonina Nezhdanova
Astor

Antonina Nezhdanova
Antonina Nezhdanova
Antonina Nezhdanova
Mikhail Kalinin
Mikhail Lermontov

panamansk (Panamanian)
graesk (Greek)

russisk (Russian)
russisk (Russian)
russisk (Russian)

graesk (Greek)

vesttysk (West German)
russisk (Russian)
engelsk (British)

russisk (Russian)
russisk (Russian)

norsk (Norwegian)
vesttysk (West GErman)
engelsk (British)
vesttysk (West German)
graesk (Greek)

russisk (Russian)

grask (Greek)

russisk (Russian)
russisk (Russian)

norsk (Norwegian)
graesk (Greek)

russisk (Russian)
engelsk (British)

russisk (Russian)
vesttysk (West German)
russisk (Russian)
russisk (Russian)
russisk (Russian)
russisk (Russian)
russisk (Russian)

Kobenhavns Havnevaesen har tillhandahallit denna lista 6ver kryssningsfartygens besok under 1982. 61 an-
16p av 22 batar har vi fatt det till, varibland mérks t ex Queen Elizabeth 2 den 13 juli och nya Europa den 2
juli och 17 augusti. Havnevaesenet har satt ett fragetecken for Columbus nationalitet, men vi misstanker
att det ror sig om Columbus C av Panama, f d Europa, f d Kungsholm (1953), ovan fotograferad i sin nya
skepnad av Karl Bottcher.
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Bogserbaten, sjofartens ardennerhast

Nagra vardagsdygn i en isbrytande, hamnbogserande, langbogserande birg-
ningsbats liv

Mindagen den 14 november 1977

Bargningsfartyget Sjollen lag denna dag pa bérgningsstation i Malmé. Fartyget var fullt utrustat och be-
mannat for bargningsarbete och var klart for avgang efter kort varsel.

Kl 2220 erholls order fran Roda Bolaget, att snarast mojligt avga till position 20° SO Trelleborg, dér
Rheinfels lag ankrad pa grund av roderhaveri. Enligt uppgift fran direktdr Eek i Roda Bolaget var dverens-
kommelse om assistans traffad, varfor det inte behovde tecknas bargningskontrakt *'No cure no pay”’. Ef-
ter klargéring av framdrivningsmaskineriet och sjoklart pa dack avgick Sjollen kl 2310. Vid avgangen var
vinden SV ca 10 m/s.

Tisdagen den 15 november 1977

K1 0110 passerades Falsterbo-kanalen varefter vind och sjo okade kraftigt, och Sjollen slingrade valdsamt i
den SV-liga sjon. Vindstyrkan 6kade till 20 m/s med kraftigt 6verspolande sjoar. K1 0330 togs via radio
kontakt med haveristen, som underrittades om att Sjollen forsenades nagot pa grund av det harda vadret,
da hon tvingades ga med reducerad fart,

K1 0630 varnades over radio for hard kuling SV-V 18-22 m/s. Fran haveristen stalldes fragan om deras
vajrar skulle anvindas eller Sjollens. Rheinfels meddelades, att de skulle fa upp tva forlopare, som var
schacklade till Sjollens 5°’-kabel, 500 meter lang. Att anvidnda nagot annat under radande vaderleksforhal-
landen var otdnkbart.

K1 0740 anliande Sjollen till haveristen och det meddelades att fullt dagsljus maste invantas innan Kopp-
lingsforsok kunde goras. Det varslades dé fran haveristen att man skulle hiva upp ankaret och forsoka sty-
ra med bogpropellern.

K1 0915 avslutades denna manéver, som inte fungerade, och Sjollen ombads koppla. Bogseraren gick
upp pa haveristens babordsida, men slingring och sattning var for kraftig, varfor haveristen beordrades

Ovan: Bargningsfartyget Sjolfen med hemort i Malmé fore ombyggnaden 1978, da bl a skorstenen forsags
med det vanliga breda roda bandet med fartygets namn. Byggd av Cochrane & Sons Ltd, Selby, England,
1964, 16a 28,77 m, br 8,64 m, djupg 4,75 m, BRT 270, maskin 2 460 EHK, fart 12 kn. Baten tillhér R6da Bo-
laget Syd, &gt av Brostroms Marine Service Division. Foto Lennart Hellstrom.
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forsoka halla babordsidan mot vinden med hjalp av bogpropellern for att Sjollen dirigenom skulle kunna
ga upp om styrbord istillet.

Sjollen gick upp om styrbord och en kastlina kastades ner fran haveristen. 1 kastlinan knéts en goling
som fastgjorts i férloparna. Dessa, 25 m langa och 3'/2’ tjocka, hivades nu ombord i haveristen, men pé
grund av den kraftiga sjohdvningen tajtades golingen och sprangdes.

Sjollens kabel, vilken slackats ut 50 m, hivades ater in och ett nytt forsok paborjades. Under hela mané-
vern vrikte sjoar in och hela akterdédck vattenfylldes flera ganger. Tredje forsoket gjordes, dven detta om
styrbord och det bestamdes att bada férldparna skulle manas i ett klys for att paskynda kopplingsmand-
vern sa langt mojligt. Manovern upprepades, denna gang holl golingen, och bigge forléparna gjordes fast
ombord i haveristen.

K10945 var det kopplat och kI 1000 var 480 m kabel utslackad. Under kopplingen var sjohdvningen vald-
sam och vinden SV-V 20-23 m/s.

KI 1000 pabaérjades bogseringen mot Kiel. Distansen ca 140°.

Rheinfels var ett nybyggt fartyg pa provtur i Ostersjon da hon fick roderhaveri. Enligt uppgift fran far-
tyget vandrade rodret hela tiden fran dikt babord till dikt styrbord, varfor framdrivningsmaskineriet ¢j
kunde utnyttjas. Roda Bolaget i Malmé informerades om ldget, vadret var hart och farten dirfér lag. Kon-
toret meddelade da att ytterligare en bogserbat skulle sdndas till assistans. Under eftermiddagen bekrifta-
des att bogserbaten Per avgatt Malmo. Under tiden hade haveristens roder fixerats i ett ldge ca 5° babord
och med Sjollen dragande at styrbord kunde haveristens framdrivningsmaskineri utnyttjas i nagon man
och farten 6kade nagot.

K1 1750 passerades Kadettrendens Fyr.

K1 2400 V-lig vind 10-17 m/s.

Onsdagen den 16 november 1977

K1 0200 Per aviserat sin ankomst inom tva timmar.

K1 0400 Per anldnt for att koppla forut om babord.

K1 0430 Per kopplat forut om babord och slackat ut kabel till samma lind som Sjollen.
K10430 SV 11-13 m/s.

K1 0720 passerat Fehmarbelt fyrskepp.

K1 0800 VSV 8-11 m/s.

K1 1145 borjat korta hem kabel pa Kiels yttre redd.

K1 1230 bogserbaten Per lagt av sin kabel.

K1 1300 bogserbaten Sjollen lagt av pa Kiels inre redd, dir hamnbogserare tagit 6ver.
K1 1330 fortojt vid kaj nr 8 p4 Howaldtswerke-Deutsche Werft.

K1 1510—1800 fortojda vid bunkerkaj.

K1 1800 avgatt Kiel fér Rodby havn,

K1 2200 anldnt Rodby havn for annat uppdrag.

Torsdagen den 17 november 1977
K1 2230 anlint station i Malmé, klar for nytt uppdrag.

Ett rutinuppdrag, likt sa manga andra genom aren. KdBe

Rheinfels under bogsering. Byggd
av Howaldswerke-Deutsche Werft,
Kiel, 113/1977. Léa 193,33 m, br
27,08 m, djupg 8,61 m, dwt 15074 t,
maskin 18 900 EHK, fart 19 kn. Foto
HDW.




Drivgods

Apropa Hindenburg i Loggen 1:

Problemet Hindenburg lamnar mig ingen ro, Bilden
pé sidan 25 forestédller utan tvekan en isbrytare vid
namn Hindenburg. 1 artikeln ndmns ingenting om
att det ar 1914 byggda passagerarfartyget Hinden-
burg skulle ha varit isbrytare. Detta framgar inte
heller i Harald Lorentzens bok ’'Fjordbatenes
saga’’, ddr angaren Dwen 2 finns avbildad.

Jag roade mig med att med passare stega upp
lingden pa isbrytaren med utgdngspunkt fran en
didckshdjd av 2 m. Liangden i vattenlinjen blir da ca
35 m. Om man antar, att fartyget ses i en vinkel av
10°, far man ldagga till ytterligare 6 m, vilket blir 41
m. Detta ar lagt rdknat. Jimfér med *’gubarna’
ombord.

Gor ocksa experimentet, att dra ut isbrytarens
dacksbyggnader helt akterut som pa Duen 2, sa far
man ett promenaddick som pa en storre kustanga-
re. Duens forskepp dr ju ocksa av helt annan kon-
struktion @n de gammaldags tyska isbrytarnas s k
skedmodell.

Passagerarangaren Duen 2, som faktiskt ser ut
som en tysk passagerarbat i nartrafik, uppges ha en
langd av 99,2 fot = 30,3 m. Om det &r i vattenlinjen
eller 6 a framgar inte. Bredden var 21,4 fot = 6,5
m, vilket inte &r mycket att komma med for en is-
brytare av Hindenburgs storlek. Den bor vil ligga
pa minst 9 m.

Med all respekt for tysk kunskap och grundlighet
tror jag dnda inte pa att isbrytaren och passagerar-
angaren Hindenburg dr samma fartyg. Det later vil
hogst osannolikt, att tyskarna under forsta varlds-
kriget skulle bygga om en isbrytare till passagerar-
bat i Hamburgs hamn. Efter dnnu ett férédande
varldskrig maste det finnas stora luckor i muséernas
arkiv, som forsvarar fartygs identifiering.

Jag tror salunda, att det funnits bade en isbrytare
och ett passagerarfartyg med namnet Hindenburg.
Isbrytaren ar inte bara storre utan ocksa dldre dn sin
namne. Upp till bevis!

Kanske kan mina synpunkter ligga till grund for
en givande diskussion i Loggen. Dag Almeén.

Fran Werner Gross-Melzer i Heiligenhafen har vi
fatt in kompletteringar till artikeln om s/s Hinden-
burg:

Hon byggdes 1914 for A Augsburg i Riga. I au-
gusti samma &r beslagtogs hon av Deutsches Heer
och sattes under redarskap av Industri und
Handelskammer 1 Kénigsberg. 1918 star Spenger &
Claussen, Haresleben sdsom redare. 1920 siljs hon
till Norge och far namnet Freden.
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Jan Héggstrom i Nyadal onskar fa féljande bogser-
batars 6den omtalade:

S/s Doggen som byggdes som Direcror Louis Gui-
Jahr 6 1902 i Dordrecht. Han soker varvet och for
vilka bestillare hon byggdes, samt historiken fram
till 1917 da hon kom i svensk dgo.
Ralfbyged som Volharding 1907 i Dordrecht. Sam-
ma sak giller hiar. Alltsa varv och historik innan
hon kom till Svedala 1918.
Han sdker ocksa finska Risros 6den, och ddr dr vil
de flesta i ldsekretsen intresserade, eftersom hon
bygedes i Goteborg.

Vi aterkommer forhoppningsvis i ndsta nummer
med uppgifter. Ar det nagon medlem som sitter in-
ne med uppgifterna sa sdnd oss ett par rader.

Vi har fatt ett brev fran en dansk medlem:

Tak for ’Loggen 1" — det ser lovende ud!

Og nu geelder det jo om att udnytte selskabet/tid-
skriftet. Derfor: Kan selskabet/tidskriftets leesere
oplyse mig om hvad der videre haende felgende dan-
ske skibe?

Bugserbaden T7Tyr, 119 BRT, bygget
Helsingor. Solgt 1947 til Sverige.
Bugserbaden Vulcan, 111 BRT, bygget 1922 i Abo.
Solgt 1951 til Sverige.

Jeernbanefaergen Darn, 777 BRT, bygget 1921 i
Kabenhavn. Solgt 1974 til Sverige.

Autofargen Rindby, (ex Nordby), 144 BRT, bygget
1931 i Frederikshavn. Solgt 1964 til Sverige.

Med venlig hilsen
Ove B Nielsen

Ahornvaenget 31
DK-7800 Skive

1908 i

Biste kollega tack for brev och vi kan visst hjilpa
Dig med fartygens vidare 6den under svensk flagg.

Tyr koptes av Stockholms Transport- & Bogserings
AB, Stockholm, och var i dess tjanst 1947—1956.
1956 kantrade hon vid Biskopsudden i inloppet till
Stockholm under bogsering av m/s Sunnanland av
Goteborg. Tre man omkom vid olyckan och farty-
get ansags totalforlist.

Vulcan saldes den 12 november till Sten A Olsson i
Goteborg for det facila priset av 35.000 kronor.
Hon upphoggs samma ar 1 Goteborg.

Dan saldes till Perséner AB i Ystad for upphugg-
ning. Ankom dit den 12 mars.

Rindby saldes den 18 augusti 1964 till Skrot- & Av-
fallsprodukter i Géteborg for upphuggning.

Hoppas att Du dr n6jd med svaren. Du 4r vialkom-
men med ytterligare fragor. Vi star gdrna till tjanst.



Fran Orebros
horisont

Statens végverks Farja 2569 hor hem-
ma pa Hjélmaren. Den trafikerar en 5
km lang rutt mellan Hampetorp och
Vinén. Overfarten tar ca 20 min. Far-
jan byggdes 1936 p& Bréderna Lars-
sons varv i Kristinehamn. Langd
29,6 m. Bredd 7 m. Djupgdende med
last ca 2,3 m. Lastkapacitet 11-12
personbilar. Motorerna ar nu fyra
Scania pd 170 hkr vardera. Segla-
tionssésongen varar tills isen sager
stopp, d v s tills vintervigen bar per-
sonbilar,

P& Vinén bor ca 150 personer,
som for nérvarande kd&mpar mot
Végforvaltningen, som vill dra in
hélften av turerna. Déar finns skola,
affar, tvd frikyrkor,telestation och
t o m brandstation. Under somma-
ren mangdubblas befolkningen och
det blir garna kéer med véntetid vid
farjelagena. P& 6n finns manga av de
s k hjélmarsniporna vilka anvands till
fisketurerna.

Den gamla Férja 42, vilken bygg-
des vid Kalmar varv 1940, ligger kvar
vid farjelaget p& Vinén som reserv-
farja. Langd 16 m. Bredd 5,8 m.
Djupgdende ca 1,7 m.

M/f Hjelmare Kanal ex Delfin |.
Langd 24,06 m. Bredd 4,66 m.
Byggd 1950 av lattmetall. Fartyget
koptes 1978 av Ake Norén, Stora
Mell6sa. Hjelmare Kanal har darefter
gétt i Hjalmar—Malartrafik mellan
Orebro—Stockholm,  Torshilla—
Strangnds— Stockholm, Torshal-
la—Vasterds och Orebro—Tors-
hélla. Fotot &r fran i maj da Batens
dag firades i Orebro hamn.

M/f Sylvia sattes i trafik pd Svartan
och Hjélmaren 1966 av Ake Norén.
Hon ersatte d& m/f Pliggen. Sylvia
gar fortfarande i turisttrafik fran
Orebro hamn och gér kortare turer
pad Hjalmaren. Foto fran Orebro
hamn med Orebro Rederi AB:s gam-
la kontor i bakgrunden.

Text och foto Hans Fredell,




Tva generationer farjor i Stavanger
M/s Fjordsol. Det Stavangerske Dampskipselskap, Stavanger. 236 brt. Bygget 1948 ved Rosenberg mek
verksted, Stavanger. 2 x 8 syl. 720 hk. Nydquist & Holm. 15 knop.

"Fjordbussene’’ blev skipene kalt da de ble satt i fart pd Ryfylkefjordene, mellom Stavanger og Sauda,
sammen med s@sterskipet Fjordbris. Skipene gikk i sine ruter heit inntil 1978 —79. Fjordso/ ble i 1981 solgt

til tyske interesser og forlot Stavanger hasten -81 for & bli ombygget til week-end-cruiser. Sgsterskipet
Fjordbris er satt pa land i Stavanger og brukes na til gvelsessted for brannverngvelser.

M/s Solbakk. Det Stavangerske Dampskipselskap, Stavanger. 613 brt. Bygget 1978 ved Rosenberg verft,
Stavanger. Skipet gér i riksveiferjesambandet Stavanger— Tau.

N&r en sammenligner denne med Rosenbergbygde Fjordsol vil en se forskjell i ferjetyper pa de 30 &r. Sol-
bakk er dagens moderne bilferjer med forholdsvis darlig passasjerbekvemmelighet. Fjordsol derimot hadde
ypperlige passasjerbekvemmeligheter, men det var heller trangt om plassen for biler. Lang reisetid gjorde
ogsa sitt til at passasjerene ble prioritert. Fjordsol hadde en rute péd 6—8 timer. So/bakk gjgr unna sin rute
pa ca 40—45 minutt. Sesterskipet 7au trafikerer samme rute. Text och foto Olav Moen.

= '@. i i e o o i W S M
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Notiser, fortsittning fran sid 34

Landskrona—Kopenhamn. Inte heller F-Line blev
langlivad. Kuselwind gjorde sista turen den 12 de-
cember 1981 och avseglade tva dagar senare till
Tyskland sedan rederiets pengar tagit slut. Dessfor-
innan hade rederiet kommit 6verens med Malmo
kommun om att ta upp trafiken Malmé—Kopen-
hamn med chartrade Stadt Kiel, men kommunen
drog tillbaka sin garanti i sista stund da man fatt
klarhet i hur daliga finanserna var.

Trafik mellan Landskrona och Képenhamn blir det
igen den 5 april, d Rederi AB Olandssund borjar
segla med Oland. Baten har i femton ar gatt mellan
Leeso och Frederikshavn. Den har plats for 400 pas-
sagerare och 30 bilar, men bilar far inte tas iland vid
Havnegade. Den prelimindra turlistan upptar sju
enkelturer om dagen.

Malmo—Kopenhamn. Ett partsrederi med 17 sjo-
befil som dgare meddelade i november i pressen att
det kommer att inleda trafik Malmé—Képenhamn 1
april 1982. Ett fartyg skall di har férvérvats, och
sannolikt képs ett till under sommaren. De har tidi-
gare trafikerat Oresund, ar byggda i slutet resp mit-
ten av 60-talet och tar 600 passagerare vardera.

Hur det gar med detta dr osdkert sedan Richard
Forsman i Falsterbo, deldgare i Lyndaret Reedeeri,
den 1 februari meddelade att han under namnet
M-K-Line kommer att sdtta in den nybyggda mo-
derna baten Hannover den 1 mars. Det skall bli tre
dubbelturer om dagen och 6verfartstiden blir bara 1
h 25 m; baten kan ta en genare vig eftersom djup-
gangen dr mindre 4n tidigare batar pa leden.

Flygbatstrafiken var helt installd mellan den 8 janu-
ari och den 7 februari. Resendrerna hanvisades un-
der tiden till Limhamn—Drager, som bara hade
obetydliga stérningar. — Laberen ir till salu for 7,5
milj kr. Det lar finnas spekulanter som vill sitta in
hydrofoilen 1 turistturer mellan Képenhamn och
Helsingor.

Bottenviken

Givle—Kasko. Nasta tillskott till Finlandsfarjorna
skall forflytta folk och bilar mellan Gévle och Kas-
ko i Finland. Det 4r det nystartade rederiet Folkline
i Osterbotten som ligger i underhandlingar och vill
kopa den polska bilfarjan Rogalin. Den byggdes
1972 i Nantes, Frankrike och seglade da som Aallo-
tar. Hade 440 hyttplatser och plats fér 150 person-
bilar pa bilddcket. Enda kruxet i underhandlingarna
dr att polska staten vill ha 9,5 miljoner dollar for
den halvgamla farjan, medan Folkline bjuder 7,5
miljoner dollar.

Alands hav

Svea Scarlett i Alandstrafik? Rederi AB Eckero i
Mariehamn ar just nu inne i de avslutande under-
handlingarna med Scandinavian Ferry Line och
Dampskibsselskabet Oresund om firjan Svea Scar-
lett.

Svea Scarletr byggdes 1971 av Jos L Mayers
Schiffswerft i Papenburg och har under storre delen
av sin levnad seglat for Skandinavisk Linjetrafik pa
traden Landskrona—Tuborg. Efter det att denna
linje lades ned sattes hon i in trafik pa det misslyck-
ade forsoket Malmo—Tuborg. Sedan denna linje
avvecklats har hon legat upplagd i Landskrona.
Hon gjorde ocksa, ej att forglomma, nagra turer
mellan Helsingborg—Helsingor fér att se om hon
kunde vara ldmplig att séttas in i denna trade. En
route som dock knappast skulle bli aktuell for den-
na farja.

Nya édgarna Rederi AB Ecker6é bedriver trafik
mellan Grisslehamn och Berghamn pa Aland med
tva farjor, vilka bada tar saval bilar som passagera-
re. Dessa fdrjor dr till formatet ndgot mindre &n
Svea Scarlett och bar namnen Roslagen och Rospig-
gen och dr pa 1 613 respektive 1 264 brutto ton. Mot
detta kan stéllas Svea Scarletts 2 957 ton.

Troligen kommer nagon av de édldre farjorna att
sdljas och i dess stdlle kommer nyforvarvet. L H

Vikinglinjens Aurella, som under vintern legat upp-
lagd i Mariehamn, har salts till Irland.

Vikinglinjen s/s Apollo III gjorde den 19—20/12
1981 sin sista 24-timmarskryssning mellan Stock-
holm och Mariehamn som angbat. Direkt efter ater-
komsten till Stockholm avseglade fartyget till varv i
Abo, for att dar fa sitt unika angmaskineri — typ
Skinner — utbytt mot tva MAN-dieslar. Genom att
dieselmotorerna tar betydligt mindre plats blir det
utrymme oOver till ytterligare ett antal hytter. Man
skall 4ven bygga om och utéka konferensutrymme-
na.

Carl-Bertil Myrsten i Rederi AB Slite, som &dger
fartyget, omtalade i samband med Apollos sista re-
sa, att man nu rdknar med att kunna forbittra
driftsekonomin s& mycket att kryssningarna kan
fortsatta minst tio ar till. 24-timmarskryssningarna
dar mycket populdra, och har god belaggning aret
om. Jan Lindahl.

Aven Anedinlinjens s/s Baltic Star, fd s/s Bore
Nord, t d s/s Birger Jarl, skall byggas om till die-
seldrift pa grund av de stigande brinslekostnader-
na. Ombyggnaden skall ske i Frederikshavn, Dan-
mark. Ett nytt dieselmaskineri av fabrikat B & W
skall monteras in, och den nya toppfarten berdknas
till ca 12 knop. Detta dr den mest ekonomiska has-
tigheten — pa 24-timmarskryssningar har man ju
inte brattom! Liksom vid ombyggnaden av s/s
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Apollo III far man utrymme 6ver, vilket skall an-
viindas till att 6ka antalet hytter. Ombyggnaderna
berdknas kosta 6—7 milj kronor.

S/s Baltic Star’s sista resa som angbat gick den
30—31/1 1982. Den blev ldngre an 24 timmar och
kanske nagot dventyrligare dn vad man hade plane-
rat. Fartyget fastnade nidmligen i isen i héjd med
Soderarm pa utresan. Man fick backa, lyckades sa
smaningom véinda och gick sa via Sandhamnsleden
ut genom Stockholms Skirgard. Man ankom till
Mariehamn klockan 15.30 pa sondagen — odver 19
timmar forsenade! Aterresan till Stockholm pabor-
jades omdedelbart — och dven nu gick man Sand-
hamnsleden. Baltic Star aterkom slutligen ki 02.30
natten mellan sondagen den 31/1 och mandagen
1/2. Jan Lindahl

Silja Line’s tvd Helsingforsbatar kommer mellan
11/1 och 31/3 att tas in pa varv. Forst i tur star m/s
Finlandia, och kommer pa rutten Stockholm—Hel-
singfors att ersittas av m/s Silja Star. 1 borjan av
februari kommer dven m/s Silvia Reginag att tas ur
trafik, och da gar ocksa m/s Svea Corona pa Hel-
singforslinjen. Under denna tid kommer Silja Line
endast att ha en kvillsavgang fran Stockholm till
Abo och v v 19.30 — avgangen till Abo stalls in,
och endast 21.30-baten gar. Dagturen pa Abolinjen
berors inte.

- Framfor allt ar det forskeppen som skall byggas
om. Utformningen &r gjord for att ge storsta mojli-
ga dacksutrymme, vilket gett simre gangegenskaper
i grov sjo 4n vintat. Fartygen drog under hosten pa
sig vissa skriverier i dagspressen efter nagra ovanligt

stormiga Overresor. Man kommer dven att gora
ombyggnader och omdisponeringar i de olika res-
tauranterna. Jan Lindahl.

Finland

I borjan av augusti 1981 levererades hamnbogsera-
ren Kari till finska statsoljebolaget Neste Oy. Hon
byggdes av Hollming Oy, Raumo, som den foérsta
av tre likadana batar. Kari representerar en ny bog-
serartyp som &r sidrskilt avsedd for assistering av
stora tankfartyg i hamn men som ocksa kan operera
i kusttrafiken och Saimaa kanal. I stillet for det
vanliga rodret har baten tva roderpropellermaskiner
av typ Aquamaster US 1600. Maskinerna kan vin-
das i 360°, vilket underldttar manévrering i smala
hamnleder. Data: 29,8 x 10,0 x 4,2, 263 BRT,
2 500 kW.

En bogserbat av traditionell design levererades sam-
tidigt med Kari av Rauma—Repola Oy, Savonlinna
varv. Viikari heter baten, och hon har ett maskineri
pa 2 880 kW och dimensionerna 32,9 x 10,0 X
4,75 och BRT 354. Agare staden Kotka.

Bogseraren Porin Nalle (dgd av staden Bjorneborg)
saldes till Oy Hangon Hinaus AB och omddptes till
Nalle i oktober. Hon byggdes som Porin Karhu i
Abo ar 1950. 30,0 x 7,5 x 4,0 m, 650 hk, 179
BRT.

Saimaan Laivat Oy, som dgde de flesta av de gamla
passagerarangarna i Finlands insjotrafik gjorde
konkurs i slutet av november. Bolagets alla fartyg
skall sdljas pa auktion. Jukka Isomdaki.

PORIN NALLE
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Ménga turer att vilja pa .

GT-Linjen ger stor valfrihet genom antalet turer 5-6 avgéngar per dygn i vardera
'nktmngen att vélja pa. Scandinavian Ferry Lines AB seglar mellan Limhamn-
Dragor med ungefdr en fdrja i timmen mellan kl. 06.00 och 22.00. Mellan
Helsingborg-Helsingdr seglar man var 20:e minut mitt pa dagen - pa morgonen
och kvéllen ca 2 avgangar per timme.

v Gedser-Travemiinde

Bruksgatan 1, 211 22 Malmo, tel. 040 - 1212 75

Schmidts, Hbg 1982
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