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Gedser—Travemiinde Ruten — Norrtelje i modell
Uppdrag med Hans Oskar — Em Z Svitzer — Ardalsfjord



LOQGEN

Tidskrift for Sillskapet for Bogser- och
passagerarfartyg. Nr 1, oktober 1981.

Sdllskapet bildades i Helsingborg den 22

mars 1981 varvid foljande styrelse, tillika re-

daktionskommitté fér sillskapets tidskrift,
valdes:

Ordforande: Lennart Hellstrom, Rokulla-
gatan 10, 250 13 Helsingborg, tel 042/
1574 11

Sekreterare: Jan M Svensson, Karl X
Gustavsgatan 26, 252 38 Helsingborg, tel
042/ 14 22 94

Kassor: Kaj Berntsson, Bellisgatan 2, 212 32
Malmo, tel 040/49 32 34

Teknisk redaktor: Frank Stenvall, Malm-
gatan 3, 211 32 Malmé, tel 040/12 77 03

Medlemsavgift for 1981 dr kr 50: — som beta-
las till postgiro 48 23 49-8. Fragor om med-
lemsskap stélles till kassoren.

Séllskapets tidning Loggen utkommer tills
vidare oregelbundet i man av pengar och ma-
terial. Artiklar, notiser och bilder emotses
tacksamt fran medlemmar och ldsare och
ombedes skickas till ordféranden eller redak-
toren. Var strdvan 4r att samla ett brett mate-
rial om bogserar- och passagerarfart i forsta
hand i Norden, och vi beh6éver manga medar-
betare!

Pa omslaget: TT-Liniens Gdosta Berling och
GT-Rutens Travemiinde (1I) stdavar ut fran
Travemiinde en solig aprildag 1975. Foto
Frank Stenvall. Omslagsvinjetten dr tecknad
av Jukka Isoméki, Vasa.

Stadgar
for Sillskapet for Bogser- och
passagerarfartyg antagna den 2 augusti 1981

§ 1.

Sillskapet for Bogser- och passagerarfartyg har till
dndamal att samla intresserade och sprida kunskap
om passagerar- och bogserfartyg.

§ 2.
Medlemskap i sallskapet vinns genom erldggande av
faststélld arsavgift, erlagd fére januari manads ut-
gang,
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§ 3.

Sédllskapets angeldagenheter handhas av en styrelse,
bestaende av ordférande samt ytterligare minst fy-
ra, hogst sex ledamoter.

Styrelsen utser inom sig sekreterare, kassor och re-
daktér samt inom eller utom sig de évriga funktio-
nédrer som den finner erforderliga.

Sallskapet tecknas av ordféranden och kassoren var
for sig.

§ 4.

Styrelsen sammantrader da ordféranden finner det
pékallat eller da minst tva ledaméter begir det.
Styrelsen dr beslutsmissig nir mer 4n hilften av le-
damoéterna dr ndrvarande.

§5.

Arsmoéte halles varje ar under fjarde kvartalet.
Kallelse skall utsdndas till medlemmarna senast en
manad i forvag.

§ 6.

Vid arsmotet skall foljande drenden forekomma:

a. Fraga om métets stadgeenliga utlysning.

b. Val av métesordférande och tva justerings-
mén.

c. Styrelsens forvaltningsberittelse for det gang-
na verksamhetsaret (kalenderaret).

d. Revisorernas berittelse samt fraga om an-
svarsfrihet for styrelsen.

e. Val av ordférande intill ndsta arsmote.

f. Faststdllande av antalet ovriga styrelseleda-
moter och val av dessa.

g. Val av revisorer och tva revisorssuppleanter.

h. Faststdllande av arsavgiften for nasta verk-
samhetsar.

i. Ovriga drenden som liggs fram av styrelsen
eller som av medlem anmélts till styrelsen se-
nast tva veckor fore arsmotet.

j. Ovriga fragor.

Sl

Allmént foreningsmote i ovrigt halls da styrelsen
anser det erforderligt eller da minst tio medlemmar
hos styrelsen begidr sammankallande av mote for
behandling av ett eller flera sidrskilda drenden.

§8.

For beslut om dndring av dessa stadgar eller om sall-
skapets upplosning fordras tva tredjedels majoritet
av ndrvarande medlemmar vid tva pa varandra fol-
jande méten, med minst en manad emellan, av vilka
det ena ar arsmotet. Vid beslut om sallskapets upp-
I6sning skall aven fastsstillas hur tillgaingarna skall
disponeras.




Gedser—Travemiinde Ruten A/S, Gedser

Gedser dr ingen stor by och har vil cirka 1100 invanare, s& ndr den norske tankerredaren Ragnar Egede
Moltzau den 1 maj 1963 oppnade den nya turistleden Gedser—Travemiinde med nybygget Gedser, si var
det en stor dag i samhallets historia. Betdnker man sedan att 600 personer #r anstillda i rederiet forstar
man att Moltzau’s projekt blev gott emottaget.

Skeppsredare Moltzau hade en hel del besvarligheter i bérjan, da firjeterminalen som bekant tillhér De
Danske Statsbaner, som gédrna skulle undvikit 0kad konkurrens. Genom behandling i danska Folketinget
kom det till en politisk 16sning, och Moltzau fick koncession for linjen.

Redan 1964 forstirktes flottan med nybyggda systerfartyget Travemiinde. Rederiet fick ett stort upp-
sving tack vare gott PR-arbete och laga priser. Efter fem &r var det dags fér utvidgning igen, och en ny
Gedser sattes in pa leden. Gamla Gedser skiftade namn och fick nu heta Falster, innan det samma ar saldes
till Juelsminde—Kalundborg linjen.

1974 drog sig Ragnar Moltzau ur Moltzau Line A/S och &verlét aktierna till bolagets administrerande
direktor, P H Arentsen, och de tva andra styrelsemedlemmarna, advokat H O Krefting, Oslo, samt den
danske landrettssakforer E Toft. Dessa fortsatte driften under nuvarande namn, Gedser—Travemiinde
Ruten A/S.

Efter dgareskiftet har linjen expanderat ytterligare, skaffat nytt tonnage och ar en stor konkurrent till
"Fuglefluktlinien’’.

Ovan: Den forsta Gedser fotograferad i Travemiinde i juli 1963 av Knud Fredfeldt.



Den andra Travemdinde, med nytt
skorstensmarke. Foto Karl-Heinz
Bottcher.

Fleetlist for Gedser-Travemiinde Ruten A/S

1.

m/s Gedser 1963—58
Levererad fran Orenstein-Koppel und Liibecker Maschinenbau AG, Liibeck, till Moltzau Line A/S,
varvsnr 589. loa. 93,20 m. br. 16,21 m, djupg. 3,98 m, 19 knop, GRT 2.494 ton, NRT 1.217 ton,
1.000 passagerare, 140 personbilar. Maskineriet bestar av 4 st 8-cylindriga Motoren-Werke Mann-
heim pa totalt 8.000 bhp.

1963—68 Gedser

1968 Omdopt till Falster
1968 Sald till Juelsminde—Kalundborg Linien A/S, Képenhamn och omdodpt till Mille
1970 Séld till Nordisk Feergefart A/S, Faborg. Nytt namn Gelling.

m/s Travemiinde 1964—69

Levererad fran Orenstein-Koppel und Liibecker Maschinenbau AG, Liibeck, till Moltzau Line A/S,
varvsar 596, loa. 93,22 m, br. 16,21 m, djupg. 4,17 m, 19 knop, GRT 2.498 ton, NRT 1.231 ton,
1000 passagerare, 140 personbilar. Maskineriet bestar av 4 st 8-cylindriga Motoren-Werke Mannheim
pa totalt 8.000 bhp.
1964—70 Travemiinde
1970—76  Sald till Lion Ferry AB, Halmstad. Omdépt till Europafirjan I1.
1976 Sald till Tour Ship Co, Panama och omdépt till Corsika Nova.
m/s Gedser 1968—76
Levererad fran Schiffbau-Gesellschaft Unterweser AG, Bremerhaven, till Moltzau Line A/S, varvsnr
452, loa. 114,92 m, br. 17,89 m, djupg. 4,75 m, 20 knop, GRT 3.939 ton, NRT 1.982 ton, 1.200 pas-
sagerare, 225 personbilar. Maskineriet bestar av 2 st 12-cylindriga MAN-dieslar pa totalt 11.000 bhp.
1968—76 Gedser
1976 Séld till Tirrenia S p A di Navigazione, Neapel. Omdopt till Malta Express
m/s Travemiinde 1971—81
Levererad fran Schiffbau-Gesellschaft Unterweser AG, Bremerhaven till Moltzau Line A/S, varvsnr
478, loa, 118,01 m, br. 18,53 m, djupg. 5,02 m, 21 knop, GRT 3.999 ton, NRT 1.979 ton, 1.500 pas-
sagerare, 370 personbilar. Maskineriet bestar av 2 st 12-cyl MAN-dieslar pa totalt 13.400 bhp
1971—76 Travemiinde

1976 Rederiets namn 4ndras till Gedser-Travemiinde Ruten A/S.
1981 Séld till Prekookanska Plovidba, Bar och omdopt till Njeges.
m/s Gedser 1976—

Levererad fran Schichau-Unterweser AG, Bremerhaven, till Gedser-Travemiinde Ruten A/ S, varvsnr
2269, loa, 123,04 m, br 20.54 m, djupg. 5,82 m, 18 /2 knop, GRT 5.314 ton, NRT 2.036 ton, 800
passagerare, 325 personbilar. Maskineriet bestar av 2 st 9-cylindriga Stork-Werkspoor pa totalt

12.000 bhp.
1976— Gedser
m/s Travemiinde 1981—

Levererad fran Wirtsild, Helsingfors, till Gedser—Travemiinde Ruten A/S. loa. 137,40 m br. 22,60
m, djupg. 4,95 m, fart 19,4 knop, 1.800 passagerare, 450 personbilar. Maskineriet bestar av fyra
Wirtsild Vasa 12V32 pa totalt 19.190 bhp.
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Moltzau Lines forsta Travemiinde.

Den andra Gedser, som hade ca femtio procent storre kapacitet an den forsta. Foto P A Kroehnert.
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 GEDSER-TRAVEMUNDE -

TILAAJA BESTALLARE OWNER

GEDSER-TRAVEMUNDE RUTEN A/S penmark

RAKENTAJA BYGGARE BUILDER
WARTSILA FiniaND

Den tredje Gedser, levererad 1976
och annu i trafik. Foto Reinhard Ner-
lich.

Den i ar levererade Travemiinde.




Ett Nordsjojobb med Hans Oskar

Bland alla uppdrag vi utforde i Nordsjon‘med Wiréns M/B Hans Oskar minns jag sirskilt bogseringen av
pramen Contilift I fran St Wandrille i Frankrike till position ’37/4A"’ i Nordsjon 1974. Efter att ha legat
tva manader i vdntan pa lastning av pramen, drog vi dntligen ivag i mitten pa september 1974. Pramen var
lastad med ett fem vaningar hégt didckshus till en tryckstegringsstation pa den pipeline, som gar mellan
Ekofisk-faltet och Teeside. Dessutom ett helikopterdédck, som skulle lyftas upp pa toppen av det hela, nar
det stod pa plats i Nordsjon.

Vi avgick i sdllskap med den tyska bogseraren Fairplay IX, vars sldp, en Fairalp-pram med arbetsplatt-
formar, nitt och jamt gick klart under den ca 60 m héga Tancarvillebron i Seines mynning. Var tyske kol-
lega tappade vi snart kontakten med, da den fick haveri pa en maskin och tvingades ga med reducerad fart.
Detta 6de drabbade dven oss lite ldngre fram, da vi just — tack och lov — passerat Dover Strait och nér-
made oss Sandetti fyrskepp. Skont att veta att engelsminnen radarévervakar omradet, vilket behovs i den
tata trafiken. Ett meddelande till Dover Traffic Control resulterade i, att vi fick driva omkring ostorda un-
der de tjugo minuter reparationen tog. Det &r annars forvanansvirt vilken respektloshet bogsersldpen visas
av en del lastfartyg, speciellt bekvamlighetsflaggade sadana.

En dalig vaderleksrapport satte sa smaningom stopp for vidare framfart, och vi gick till ankars utanfor
Harwich, ddr vi lag ndrmare en vecka, innan vi fick en chans att g vidare.

Sjilv blev jag aviost for ledighet med hjélp av den lilla bogseraren Felixtow fran Felixstowe. Min avldsa-
re hade biittre tur med vddergudarna, och fick cirka tolv timmar pa sig att ga over till [jmuiden och vinter-
fortoja slapet i Amsterdam. Agarna, Phillips Petroleum, hade beslutat att inte forsoka igen forrédn till va-
ren 1975. Lyftoperationen till sjoss krivde en vighdjd mindre &n en fot, vilket 4r séllsynt under vinterhalv-
aret.

Det hann bli flera avlosningar och flera intressanta jobb under tiden, men i slutet av mars 1975 var det
dags igen. Denna gang var det den norska Baus, systerbat till Hans Oskar, som skulle bogsera, och vi skul-
le tjanstgora som siakerhetsbat och bevaka slidpet for ndrgangen sjéfart. Det hade under vintern visat sig

Ovan: Hans Oskar i Goteborg. Foto Frank Stenvall.



Hans Oskars akterddck under SW
kuling i Nordsjon.

"37/4A"" Iyfts frédn Contilift | av Mi-
coperi 26 i april 1975,

-

vara vélbehovligt och var ett krav fran forsikringsbolaget. Navil, vi drog ivag ut till ?37/4A” i engelska
sektorn och lade oss vid ankomsten i ”’vintvarv’’. Den kranléktare, italienska Micoperi 26, som skulle ut-
fora lyftet, hade inte kommit pa plats. Nar den 4ntligen anlénde, och vi skulle ldgga in pramen i lage for
det 650 ton tunga lyftet med hjélp av den amerikanska bogseraren Gulf Challenger, forsamrades vidret
hastigt och vi fick bege oss in till Teesbay for ’shelter”’. Dar vidtog det langtrakiga korandet upp och ner
for kusten i vantan pa en vdderforbattring. Efter nagot dygn ropade ""Mike 26" pa radion, att vi kunde
komma ut. Vi hann bara halvvdgs — strickan var cirka 120 sjémil — nir en ny viderprognos utlovade
mycket hdrda vindar mellan W och SW. Da det férmodades bli langvarigt, fanns inget annat att gora édn
att ga mot det 150 mil avlégsna Firth of Forth i Skottland. Dir fanns gott 14 for alla vindar utom NO- och
SO-vindarna. Dér blev vi liggande sldpande upp och ner pa Methil Roads i tre veckor. Den ena efter den
andra olycksbrodern kom in med slidp av olika slag. Till slut fanns alla sorter och nationaliteter samlade.
De belgiska Wrestler, Leie, Natalie Letzer, Michel Gerling och Tomi, de hollindska Smit Enterprise och
Husky, norska Aiolus, danska Skuld, amerikanska Marty de Felice, Howard H och Robin 4 m fl, Om jag
inte minns fel, var det ett trettiotal bogserbatar och lika manga supplybdtar och kranfartyg samlade. Dar
fanns de storsta av vad virlden kan erbjuda av kranar. DB Thor. DB Challenger, DB Orca, DB 15 och 26
och Choktaw II, samtliga kapabla att lyfta allt fran 800 till 2500 ton. Det var med andra ord rena julafton
for en ’tuglover’’. Négra borriggar fanns dir ocksa, Ocean Viking och Sea Quest, som var virldens stors-
ta borrigg och tillhérde BP. Den sistnamnda ar numera hotelplattform. — En parentes. Mitt i allt detta
kommer pa en enda lang rad omkring 200 engelska tralare, som samlats for att blockera fiskehamnen i
Leith som protest mot att polska tralare tilldts landa sin fisk dar.

En dag upptdckte vi att Contilift I borjade fa litt babords slagsida. Larm slogs till Choktaw I, som lag
som sambandscentral for hela flottan. Stort padrag american style’’ och efter nagra timmar var felet, en
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spricka i en tank, reparerat och jamvikten aterstalld.

Vi gjorde flera forsok under denna tid att komma ut till location, men fick atervinda pa grund av de
snabba vaderfordndringarna. Till slut ledsnade man ombord pa **Mike 26’’ och gick in pa Firth of Forth
och ankrade innanfér 6n Inchkeith. Vi drog pramen, som Baus éverlimnat till oss, langsides Micoperi 26
och pa ndgra minuter hade var pram skilts fran sin tunga last pa 770 ton. Detta slidp hade dé varit pa vig —
mer eller mindre — i nio manader fran leverantor till sin slutgiltiga destination i Nordsjon. Historien vitt-
nar nagot om svarigheterna att utvinna olja ur Nordsjons botten. Om jag inte minns fel, s4 pumpades den
forsta oljan och gasen via "’boosterstation 35/4A” till Teeside den 16 oktober 1976.

Nir vi fullfoljt vart arbete, avgick vi till en vélbehévlig versyn pa byggnadsvarvet i Hoglandsbygd. Dér-
efter féljde en lang rad arbeten f6r Ocean Contractors, ELF Norway m fl innan vi i april 1978 aterkom till
Sverige ddr Hans Oskar sysselsattes med betydligt lugnare men nog si nervpafrestande timmerbogsering
och isbrytning. Hans Oskar saldes 1980 till Ryssland, namnades om till Titan, och tjinstgér numera i Svar-
ta havet. Captain Hawkeye.

Wit
“YTAAA SAALA

Fisk eller far en passagerarbdt se ut hur som helst?

Om ni har era véagar férbi Berlin sa kan det handa att ni far gnugga 6gonen eller nypa ett tag i armen for att
verkligen bli 6vertygade att ni ej ser i syne. Eller vad sdgs om ovan avbildade flytetyg i form av en valfisk,
som kan komma flytande pa Wannsee. Ett verkligt originellt fartyg dr det som Stern- und Kreisschiffahrt
A.G. i Berlin har inférlivat i sin flotta. Du kan sitta dig i valfiskens gap och intaga en bittre middag eller
avnjuta en iskall 61 samtidigt som du har andra vackra vyer att betrakta.

Moby Dick ér fartygets namn. Den tillkom 1973 genom en smart skeppskonstruktors driftiga hand och
byggdes av Biisching & Rosemeyer i Uffeln tiber Vlotho. Hennes data dr féljande: loa. 48,31 m, Ipp.
46,68 m, bredd 8,20 m, djupgaende 1,30 m, BRT 380 ton, NRT 220 ton. Baten rymmer 486 personer i sina
salonger. Maskineriet dr tyvdrr okdnt for mig, men jag hoppas att fa aterkomma i spalterna med mera
uppgifter om detta verkligen sagoinspirerade fartyg.

Nir far vi se en Vaxholmsbat i sddant utférande? Vakna upp rederidirektSrer och visa att dven vi i Skan-
dinavien kan bjuda pa nagot originellt! L H.

9



=,

maaragascy « ™ = e - i » w ?&}(

Min modell av S/S Norrtelje

Under ett uppehall i Norrtélje fick jag idén att bygga en modell av skdrgardsbaten S/S Norrtelje, som se-
dan 1968 ligger didr som restaurang. Detta var nu ldttare sagt 4n gjort. Var skulle jag fa ritningarna ifran?
Jag tog kontakt med varvet och sjéfartsmuseet i Stockholm, men det fanns tyvirr inga ritningar kvar. Stif-
telsen S/S Norrtelje dgde bara en ddcksritning, som gjordes infér upprustningen 1968. Genom att géra en
fotogeometrisk uppmaétning av S/S Norrtelje var det majligt for mig att géra en egen ritning i skala 1:50,
vilket ocksa skulle bli skalan pa modellen.

Nu kunde arbetet paborjas. Forst tillverkades en ldngsskepps isartagbar "’ plugg’” i trd med avbararlister.
Skrovets form kontrollerades med tvirsektionsmallar, och pluggen gjordes glansande jamn for att ge en
fin gjutform. Gjutformen tillverkades av glasfiberarmerad PVC-plast efter alla konstens regler. Efter
hdrdningen sdrades gjutformen ifrdn pluggen med stor spanning. Gjutformens finish ar viktig for en full-
god modell.

Nu kunde modellens skrov gjutas. Efter en omsorgsfull vaxning av gjutformen penslades coaten pa och
efter hiirdning fortsatte jag och lade PVC-plast och glasfibermatta. Forsta gjutningen ar alltid spdnnande
— lossnar formen, eller. . ? Jag hade tur nir jag skulle sidra skrovet och formen. Ett langt slankt skrov
kom fram. .

Nu fortsatte arbetet med att skdra ut dacksplankorna i furu och limma plankorna pa plats, ett mycket
talamodskravande arbete. Efter slipningen av décket tillverkades och monterades alla detaljer sasom venti-
ler, skylights, devits, livbatar, vinschar, ankare och ddckshus. Efter en vinters arbete, eller ca 200 timmar,
var modellen fardig.

Nigra fakta om S/S Norrtelje Agare: Norrtelje Angfartygs AB till 1911
Bestillare: Norrtelje Angfartygs AB Waxholmsbolaget till 1965
Konstruktér: Ingenjor Ernst Hernberg Nyman & Schultz AB till 1968
Byggnadsar: 1900 Stiftelsen S/S Norrtelje fr o m 1968
Varv: William Lindbergs Verkstads- och Varfs AB/Stdra Varvet

Langd: 44,2 m

Bredd: 8,02 m

Djupgéaende: 3,4 m

Bruttotonnage: 359 reg ton

Maskinstyrka: 800 IHKR. Angmaskin av trippelexpansionstyp
Cylinderdiameter: 390—644—1052 mm

Slaglingd: 644 mm Maxfart: ca 15 knop

S/S Norrtelje kan idag ses vid kajen i Norrtdlje hamn. Har du turen férbi Norrtélje bor du absolut gora ett
besdk ombord och njuta éngbétsn:omantiken pa skirgardsflottans drottning, som hon ocksa kallades.
Norrteljes historia skildras bl a i Angbdten Nr 51. Manfred Graf
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Skrovets form kontrolleras
med sektionsmallar.

Avbérarlister spikas och lim-
mas pa pluggen.

Modellen under utrustning.
Skylight, lanternor m m sak-
nas annu.




Apropa ’Fredens Hav"’ "
Virldens storsta fartygskatastrof skedde i Ostersjon
1945

Wilhelm Gustloffs forlisning hor till de manga mindre kédnda tragedier, som utspelades i andra vérldskri-
gets slutfas. Den intriffade den 30 januari 1945 strax utanfoér Stolpebanken, endast fyra-fem timmars seg-
lats fran Bornholm och orsaken var tre torpeder avfyrade pa nidra hall av den ryska ubdten S 13.

Wilhelm Gustloff gav upp efter det att Ostersjons iskalla vatten pressat sig in i det 25 000 ton stora pas-
sagerarefartygets eleganta salonger, korridorer och hytter. Fartyget vilte langsamt éver pa babords sida
och stack stdven djupt ned i det stormpiskade havet, medan akterskeppet med sina tva enorma propellrar
reste sig hégt upp i luften. Sa gled fartyget ned i en gigantisk malstrém i djupet medtagande tusentals mén-
niskor och efterldt minst lika manga kdmpande for livet i Ostersjons vagor. Siffror och andra upplysningar
fran denna tid 4r mycket sparsamma och ofta mycket motstridiga, men mycket tyder pa att minst 6 000
manniskor miste livet vid denna katastrof. I mitten av april fick en annan ubat in en fulltrdff pa m/s Goya,
pé en position litet lingre dsterut. Goya hade ca 6 000 ménniskor ombord och hir riddades knappt ett par
hundra. Dessa tva fartygsolyckor ar sdkerligen sjéfartshistoriens stérsta vad forlust av ménniskoliv anbe-
langar. Till jdAmforelse kan ndmnas att 7Tifanics kollision med ett isberg 1912 och Lusitanias krigsférlisning
1915 tillsammans kostade endast 2 700 ménniskors liv.

Wilhelm Gustloff och Goyas olyckor skedde i forbindelse med ett krigsdrama vars uppgifter 4r néstan li-
ka okdnda som olyckorna. De blev hemlighadllna under kriget av olika skil. Vid arsskiftet 1944—45 holl
Hitlers *Vaterland”’ pa att rimna. Fran alla sidor villde de allierades trupper fram, men det som bekymra-
de tyskarna mest var den ryska ''angvilten’’ som nu pa allvar satt sig i rorelse.

I januari 1945 satte ryssarna in slutspurten mot hjartat av Europa. I samband med denna offensiv pa-
bérjades en gigantisk flyktingstrom fran de besatta ostlanderna for att radda sig 6ver till viast. Hundratu-
sentals forsokte att na viistsidan landvégen, men de blev ofta infangade och avskurna retridttvigen av ryska
stodtrupper och deras vidare 6den ar holjt i dunkel. Andra rdddade sig ut till kusterna som d@nnu hoélls av
tyskarna och hoppades att fa en batférbindelse till friheten,

Den tyska marinen, som dnda till krigsslutet bevarade herravildet 6ver Ostersjon, startade ett storstilat
evakueringsprogram som bade omfattade sarade soldater och civila flyktingar. For detta &ndamal samla-
des alla fartyg, som d@nnu kunde flyta, savdl érlogsfartyg som handelsfartyg, passagerarefartyg och ut-
flyktsbatar fran Rhen. Ja dven pramar sattes in.

Under perioden fran januari till kapitulationen i maj lyckades de omkring 800 fartygen att evakuera 6ver
tva miljoner manniskor till sakerheten pa viastsidan. De flesta fartygen sékte sin tillflykt i nordvisttyska
hamnar dd man riknade med att dessa omraden skulle bli besatta av engelska trupper.

Sovjetiska flygplan och ubatar sdnkte en del av dessa fartyg och trots det fatal sinkningar som gjordes,
sa var det samlade antalet mdnniskor som fick sldppa livet till omkring 20 000.

Wilhelm Gustloff byggdes 1938 som utflyktsbat for Kraft durch Freude, en nazistisk rekreations- och
fritidsorganisation for tyska arbetare. Med sina 25 000 ton kom hon 4nda inte i storleksklass med Atlant-
fartygen, men det var likvil ett imponerande fartyg, med en inredning f6r 1 500 personer och en besittning
pa i runt tal 400 man. Utéver de lyxinredda hytterna och salongerna fanns det ett rekreationsrum och en
stor musiksal. Avsikten var att fartyget skulle tjina som god propaganda i utlandet for de tyska herremin-
nen. Det var bara pa en punkt som det hade sparats, och det var maskineriet. Da det ej var nodvindigt for
ett fartyg av denna typ att géra en storre hastighet var det installerat ett ekonomiskt maskineri, som gav
fartyget en toppfart pa 15 knop.

Da kriget utbrot blev Wilhelm Gustloff rekvirerat av marinen som lasarettsfartyg. Men redan 1940 lades
det upp i Gdynia, dar det tjanstgjorde som hotellfartyg for ett par tusen sjokadetter som utbildades dr till
ubatstjanst.

I januari 1945 hotades Gdynia av de framstormande ryssarna, och det beslutades att forldgga fartyget
tillsammans med en del andra storre fartyg till vasttyska hamnar. Fartygschefen fick order om att ta
ombord sa manga sarade soldater och flyktingar som mdjligt, och det lyckades befilet att stuva ombord
mellan sex- och sjutusen médnniskor, bland dem ett stort antal kvinnor och barn. Vid middagstid den 30 ja-
nuari lamnade Wilhelm Gustloff kajen i Gdynia, f6rfoljd av en dyster salut i form av artillerigranater som
de ryska kanonerna sidnde in 6ver staden. Det var en vinterdag med sndyra och 10 graders kyla. Ute pa Os-
tersjon hade det borja att blasa upp och isflaken pressades hart i de h6ga vagorna. Bortsett fran att manga
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passagerare blev sjosjuka, var vidret inget storre problem for detta stora fartyg, som nu stampade fram
vésterut med goda 12 knops fart. Efter det langa stillaliggandet vid kaj och daligt underhall sa var det allt
man fick ur maskineriet. I denna situation var den annalkande sndstormen narmast till fordel da den min-
skade risken fér angrepp frén de ryska ubétar, som hade slunkit ut i Ostersjon i och med att Finland avslu-
tat fredsforhandlingar med Sovjet. Kaptenen beslutade sig for att ej inviinta utlovade eskortfartyg och
undvek att segla i zig-zag-kurs som givits order om. Detta for att dels spara tid och dels brinsle.

Védret var daremot ett stort problem for den ryska ubéten S 13, som hade lagt sig pa lur i vattenytan vid
kusten. Likvél beslutade den ryske kaptenldjtnanten Alexander Mainesko att ligga kvar vid leden i jakt pa
byte. Detta drojsmal visade sig vara l6nsamt for ryssen. Vid 21-tiden dok Wilhelm Gustloffs véldiga skrov
plotsligt fram ur morkret pa endast 400 meters avstind fran ubaten. Ryssen beordrade att tre torpeder
skulle avfyras mot malet.

Klockan 21.12 traffade den férsta torpeden Wilhelm Gustloffs forskepp. En sekund senare exploderade
den ndsta midskepps och den tredje triffade maskinrummet lite langre akterut, varigenom vattenmassorna
trangde in i maskinrummet och stoppade motorerna.

Ett inferno utbrét i det dverfyllda fartygets korridorer och hytter och omintetgjorde alla férsék fran
raddingsmanskapets sida att undsitta de instdngda pa understa dick. Fartyget borjade sjunka med stiven
forst och med slagsida till babord, medan de 6verlevande sokte sig upp till livbatar och flottar pa Gversta
dédck. Detta var emellertid starkt 6verisat och det var vanskligt att fa livbatarna i sjén. Det var ocksa klart
for de ombordvarande att det inte fanns livbalten till alla och kusliga scener utspelades nir fartygsoffice-
Tarna bestamde vilka som skulle f4 plats i livbatarna. Manga tog chansen och hoppade 6verbord iford ett
livbalte, men de 6verlevde inte manga minuter i det iskalla vattnet.

Den stora kryssaren Hipper och en torpedbat var i narheten och skyndade till undsattning, men det var
ndstan omojligt att barga de skeppsbrutna. Samtidigt uppticktes tva andra ryska ubétar ligga och lurpassa
efter nya offer, varfor de bada orlogsfartygen maste 6verge katastrofplatsen efter att endast ha plockat
upp nagra fa hundra skeppsbrutna.

En timme efter torpederingen sjénk Wilhelm Gustloff och forst pa morgonsidan kunde en armada av
mindre farkoster sittas in i sokandet efter 6verlevande. Denna aktion lyckades plocka upp 900 6verlevan-
de, men atskilliga dog kort efter av strapatserna. Olyckan hade kostat éver 6 000 ménniskoliv.

Nagra veckor senare fick S 13 pa en position &nnu narmare Bornholm in en fulltraff pa den stora anga-
ren General von Steuben, som sjonk med 3 000 sarade soldater ombord. Endast 300 6verlevande kunde
raddas vid detta tillfalle,

Den 16 april sédnkte en annan ubat det 5 000 ton stora motorfartyget Goya 6ster om Stolpebanken. Pa
detta fartyg befann sig hela 6 000 flyktingar och endast 150 kunde riddas.

Dessa var de tre storsta forlisningarna under denna omfattande evakueringsaktion. D4 Hitler i sin bun-
ker i Berlin fick rapport om olyckorna konstaterade han bara iskallt: Det 4r béttre att 90 procent drunknar
dn att 10 procent hamnar i Sibirien. L H.
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Kiiselwind
Landskronas nya Kopenhamnsforbindelse

Kiiselwind, som chartrats av stockholmsrederiet Forsman Sightseeing, kommer i ar att géra fyra dubbeltu-
rer om dagen mellan Landskrona och Havnegade i K6penhamn. Kiise/wind seglar under tysk ansvarsbe-
sattning, for ovrigt svensk personal. Baten ankom till Landskrona for forsta gangen séndagen den 29 mars
1981, da vi var manga som samlats nere vid hamnkajen for att fa det forsta fotot av Landskronas nya stolt-
het i férbindelse med kontinenten. Fredagen den 3 april kl 08.30 var det s4 dags fér premidrturen for
Kiiselwind, trots alla forsok fran monopolrederiet Scandinavian Ferry Line som seglade fran Landskrona
for sista gangen den 30 september 1980, att stoppa linjen. Man har dven haft en hel del svarigheter att fa
klartecken fran danska kommunikationsministeriet. Trafiken skots av F-line, som den nya linjen dépts
till, medan Hotell Oresund star fér maten, med de kanda hotelldirektérerna i Landskrona Ibb Sachau och
Thomas Lindberg i spetsen. Overfarten till Képenhamn tar en timme och tjugo minuter, och under denna
tid kan man antingen vélja cafeterian eller matsalen for att stilla sin hunger och slédcka sin torst. Redan pa
premidrturen uppstod nya problem ndr man ankom till Képenhamn. Dar demonstrerade hamnarbetarna
genom att sitta foten pd pollaren f6r att markera att trossféringen var deras gebit. Rederiet hade fatt klar-
tecken fran danska hamnmyndigheten att de sjdlva skulle fa skéta trossféringen. Med 16fte om férhand-
lingar i trossfragan tdgade hamnarbetarna bort. Under tiden april till mitten av juni, da en éverenskom-
melse ingicks, har det varit manga demonstrationer nere i Havnegade mot den nya forbindelsen. Overen-
skommelsen dr en kompromiss, som kommer att kosta rederiet 200.000 kr/ar, en utgift som man inte rik-
nat med. Men rederiet har inte haft nigot val, blockaden har gjort att nidstan inga danskar alls rest med
Kiiselwind under denna period.

Data: Byggd 1979 vid Jadewerft Wilhelmshaven GmbH med nr 146. Maskin 2 x 12 cyl MWM om 1 500
bhp. Agare: Maasholmer Seetouristik GmbH, Maasholm. Antal passagerare: 465. Hemmahamn: Maas-
holm, Visttyskland. Har tidigare gatt pa s k smortur till danska Areskebing pa Fyn. Turtdthet: Fyra
dubbelturer/dag under 1981, dock fem fredag—Il6rdag under maj—augusti.

Hans-Erik Nilsson, foto Lennart Hellstrém
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Bjergning- og Bugserfartgoj
m/s Em. Z. Svitzer af Kebenhavn

af Per Rasmussen & Steen Kristensen

Grundlaggeren till Em. Z. Svitzers Bjergningsentreprise, Emil Zeuthen Svitzer, kom til at laegge navn til
en af Entreprisens stoltheder, nemlig det 666 brt. store bjergning- og bugserfartej, som i mange ar viste det
danske flag hovedsagelig i det Indiske Ocean. _

Em. Z. Svitzer blev bygget i Goteborg i 1921 som verdens forste dieselbugserbad og blev debt m/s Frit-
hiof til Goteborg Bogsering & Bérgnings AB.

11951 kebte Entreprisen det eervaerdige skib og i 1956 lod man det gennemga en omfattene modernise-
ring pa Helsinger Skibsveerft. Her fjernede man bl.a. de 2 stk 6 cyl. diesel motorer, der tilsammen ydede
1 220 ihk, og erstattede dem med 2 stk diesel motorer, der tilsammen kunne yde 2 750 ihk, desuden
@ndredes tonnagen fra 672 brt. till 666. Efter det store varftophold fik hun sit virkefelt i Middelhavet,
med Messina som station. Herfra kom hun ogsa til at yde stor hjalp til Entreprisens anden stolthed s/s
Protector i Redehavet.

11956 lod Egypten, under preesident Nasser, Suez-Kanalen nationalisere, med en verdensomspandende
krise till folge, som blev afsluttet med en millitzer aktion fra fransk og engelsk side.

Efter protester fra Amerika og Rusland greb FN ind og fik konflikterne stoppet. FN kontraherede deref-
ter Entreprisen og det Hollandske bugserfirma Smit International Ocean Towage & Salvage Co, til at ryd-
de Suez-Kanalen for de 41 skibsenheder, der var sunket under krisen. Em. Z. Svitzer deltog i havningen af
den veerste forhindring, en 3 000 tons kaentret cementlastet landingsfartej. Desuden deltog rederiets lyfte-
pontoner og bjergningsdamperne Sigyn og Protector i lignende opgaver,

Efter rydningen af kanalen fik Em. Z. Svitzer station i Aden, med Redehavet og det Indiske Ocean som
operationsomrade. Her udferte hun talrige bjergninger og bugseringer af foskellig karakter. I 1958 blev

Ovan: Em. Z Svitzer fgr ombygning i 1956. Arkiv Steen Kristensen, Hillergd.
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navnet &ndret til Svitzer, og efterhanden var hun det eneste af rederiets skibe med fast station i fremmede
havne.

Efter tro virke tog man afsked med Svitzeri 1974, hvor rederiets m/s Skuld slebte hende til Portugal for
ophugning.

Tekniske data: Lzangde over alt 51,80 m
Langde mellem perpend. 47,66 m
Max. bredde moulded pa spant 10,60 m
Tonnage 666,00 brt
Maskinkraft 2750,00 ihk
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Nytillskott i Goteborgsflottan. Det 4r mycket som hdnder hos C L Hanssons dessa dagar. Ny chef, en ny
bogserare och en nygammal bogserare. Det 4r Norrlandsbogseraren Victoria som inforlivats med samling-
arna. Nar hon nu dyker upp i ny kostym har hon &dven fatt namnet &ndrat till Helios. Hon dr byggd vid
Asiverken i Amal som nummer 103 &r 1973. Maskineriet bestar av en 16-cyl Nohab utvecklande 4 150 hk
(3 050 kW).

Nya ginget

Camp 1 2 500 hk 1 840 kW
Hector 3 350 hk 2 470 kW
Hermes 1600 hk 1 175 kW
Helios 4 150 hk 3 050 kW
Hercules 650 hk 480 kW




Ny era i hamnbogsering.

Den sedan artionden etablerade tekniken har nu gjort sitt intag dven i vara farvatten. Det nya greppet tas
av C L Hanssons Bogsering AB i Goteborg, ett friskt grepp i en annars forstockad bransch. 2 500 BHP
och en manéverférmaga av sdllan skadat slag borgar for att Camp I och den kommande m/s NB snart
kommer att bli lotsarnas favoriter i Géteborg.

Lite tekniska data: Huvudmaskineriet bestar av 2 st Hedemora V12A/12 vardera ldmnande 1 250 hK =
920 kW vid 1 200 r/m. Vardera motorn 4r via en elastisk koppling ansluten till en KAMEWA roterbar
thruster, med dysa och omstillbar propeller. Dessa bada motorer ger henne en fart av 13 knop och den im-
ponerande dragkraften 39 ton.

Hon far en hamnbesittning pa tre man. Samtidigt introduceras en nyhet for svenska foérhéallanden, man
kommer att halla med eget bogsergods. Aven detta efter kdnt kontinentalt monster, Sa hdr i bérjan dr
blacken om foten det ordentligt tilltagna djupgaendet hela 5,4 m. Det kommer att bli intressant att félja
dess 6den och dventyr, samt inte minst héra kommentarerna fran kunder och konkurrenter. KdBe.

Finsk bogserbat pa grund

Den 22 april pa kvillen fick Furusunds sambands-
central i Roslagen larmet: —Hjalp! Vi har gatt pa
grund och vattnet forsar in i fartyget!

Det var den finska bogseraren Risto av Borga
som sidnde dessa nodsignaler. Hon hade fem mans
besdttning och holl pa att kantra, dar hon stod pa
grund. Tullverkets miljéfartyg TV 04 befann sig i
ndrheten och skyndade till assistans, ndr larmet
kom over radion. De fem besidttningsménnen rid-
dades i sista stund.

Risto, som stod pa grund i ndrheten av Séderarm,
hade da fatt kraftig slagsida och vattnet forsade in
genom ventilerna. Hur stora skador fartyget fatt,
visste man inte i skrivande stund, utan vi far ater-
komma till detta.

Det intressanta i dessa rader dr att fartyget ar
byggt i Goteborg av Goéteborgs Nya Verkstads AB
1912 som Ost, Kan nagon i klubben méjligen bidra
med komplett historik? L H.
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Bilder fran Vestlandet
Harry Runderheim pé& Nordfjord | har bidragit med de hér vackra bilderna, tagna 1980—81. Ovan Westa-

maranen @ygar, som trafikerar linjen Bergen— Tjeldste fér @ygarden & Sotra Rutelag L/L i Bergen. De tva
tolveylindriga MTU-motorerna utvecklar 2 200 bhp och ger en fart av modiga 28 knop.

Nedan Masfford, som trafikerar leden Saevrasvag—Duesund. Hon byggdes av Lgland Motorverksted i
Leirvik 1969 med en sex-cylindrig Wichmann diesel p& 900 bhp som ger en fart av 12 knop.
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Fylkesbaatanes stolta Sognefjord trafikerar "Sngggrute A" Bergen—Nordfjord tillsammans med Nord-
fjord | sex turer i veckan. 1980 sjénk persontrafiken med 5,2 % jamfort med 1979. Trafiken pa 6vriga bat-
linjer gick ocksé ned, medan den pa farjelederna gick upp. Sognefjord ir byggd vid Pullman Standard Car
Manufacturing Co i Chicago 1943 fér anvandning i andra vérldskriget, men troligen fick hon aldrig se krigs-
tjianst. Nu tar hon 575 passagerare och gér en fart av 15 knop.

Bilfarjan Seimstrand levererades 1979 av A M Liaaen A/S i Alesund till A/S Bergen—Nordhordland Rute-
lag i Bergen for att sattas in mellan Steinestg och Knarvik. Hon tar 400 passagerare och 72 personbilar.




Nagra gamla HADAG-batar

Wilfred Heide i Hamburg sénder dessa intressanta bilder av tre hjuldngare, som ingétt i HADAGS flotta. En
fiarde HADAG-bat, som senare gick pd Oresund, har vi ocksa plats fér. Han &r tacksam for ytterligare upp-
gifter, sarskilt om Hamburg.

Hamburg (ovan) byggdes 1893 (var?) fér Hamburg— Stade — Altlénder-Linie i Hamburg. Bolaget grunda-
des 1840 och gick upp i HADAG 1929. Uppgifterna om denna hjuldngare ar mycket knapphéndiga. Vi vet
att hon skadad och helt grdmalad bogserades tillbaka till Hamburg 1948, och troligen skrotades hon vil ef-
ter det, men det &r inte bekréftat. Loa. 67 m, br. 7,2 m, djupg. 1,3 m, 960 pass, 700 bhp, fart 13 knop.

Phénix (Gverst till hdger) byggdes 1893 av Blohm & Voss, Hamburg, fér T G Gleichmann, Hamburg. Sal-
des senare till Wachsmuth & Krogmann, Hamburg, som 1937 overtogs av Hafen-Dampfschiffahrt AG
(HADAG), Hamburg. Upphuggen i Holland 1959—60. Rederiet Wachsmuth & Krogmann grundades
1799. GRT 255, NRT 82, loa. 46,94 m, br. 6,4 m, djupg. 1,4 m, djup 2,67 m, 700-800 pass. Kompound-
maskinen pd 320 bhp gav en fart av 11 knop.

Delphin (i mitten till hdger) byggdes ocksa 1893 av Blohm & Voss, men direkt fér Wachsmuth & Krog-
mann. Delphin och Phénix hade exakt samma data och gick pa 6verfarten Hamburg—Harburg. Delphin
traffades av en bomb i Hamburg i juli 1943 och sjonk. Hon bargades efter krigsslutet och héggs upp i Ham-
burg efter 1959.

Birgermeister Ross levererades 1947 av Aug. Pahl, Hamburg-Finkenwerder, som Dr Hermann Siemssen
till HADAG. Nybygget hade p&bdrjats under andra varldskriget men avbrutits, 1948 gjordes négra turer
Hamburg—Wilhelmshaven for det kénda rederiet Aug. Bolten, Hamburg. 1955 omddpt till Birgermeister
Ross, 1957 omdépt till Sundpilen for trafik i Oresund. 1968 sald till Turismo Maritimo SA, Mexiko. Nyligen
hette hon Mexico Fiesta och gick i trafik i Acapulco-trakten.

Baten byggdes om flera gdnger. Data fore 1956: GRT 540, loa. 37,34 m, br. 8,63 m, djupg. 3,55 m, 400
pass. MWM 1 000 bhp, 13 knop. Data som Sundpilen: GRT 784, NRT 398, loa. 52,5 m, Ipp. 49,1 m, br.
10,24 m, djupg. 3,3 m, djup 3,75 m, 1 010 pass. MWM 1 000 bhp, 13,5 knop.

22




PHUNIN

] g uif LS/
i 7% %0 K = |




S/s Hindenburg — der Alte

1914 levererades ett passagerarefartyg fran en verkstad som annars mest gjort sig ként for sina byggen av
jarnvégsvagnar och lok, Union Giesserei i Konigsberg. Hon byggdes for ett Hamburgrederi och efter
emottagandet sattes hon i trafik runt Hamburgs hamnbassdanger. Hon blev inte gammal som tysk. 1919
sokte det norska rederiet Dampskibsselskabet A/S Asker, Reken & Hurum i Oslo nytt tonnage att ersétta
tidigare innehavda gamla och nedkdérda fartyg som gick i routetrafik pa Asker och Hurumlandet i Inre
Oslofjords vistsida, Efter mycket sokande och besiktigande fastnade rederiet for Hindenburg som passade
i bade pris och storlek.

Nir s4 fartyget skulle utklareras fran Hamburg for resan hem till Oslo sa ansigs namnet mindre passan-
de sa nira forsta virldskrigets slut. Hon fick darfor namnet Freden malat i akterspegel och sidor nir hon
limnade Hamburg den 20 december 1919 med kurs Oslo.

Nér hon i borjan av 1920 fértojde vid kajen i Oslo dndrades namnet till Duen 2 efter en av redarna i bo-
laget, kapten Due.

Fartyget var efter den tidens mattstock mycket elegant inrett, med salonger for bade 1 och 2 klass. Hon
hade ingen mast, men i gengéld ett mycket stort férddck och var ocksa det forsta passagerarefartyget i
Oslofjorden som var utrustad med elektrisk belysning. Duen 2 var flatbottnad och dirigenom mycket
grundgdende och tack vare att stora vattenballasttankar var installerade i bade fér och akter, samt med
kraftiga pumpar, kunde man skifta vattnet fram och tillbaka. Detta gjorde hennes isbrytande egenskaper
mycket goda och det sdgs att hon utan vidare kunde forcera 10 tum fast is.

Genom perfekt skotsel och midnga moderniseringar 6verlevde hon dven andra varldskriget. 1950 lades
hon upp sasom reservfartyg, da det visade sig att angdrift var oeckonomiskt.

1951 var hon utbjuden till forsdljning och British Steel & Iron Corporation i Newcastle anmélde sig som
spekulanter. Men nir hon skulle Iimna Oslo for sista resan ingrep ddet i form av norska sjofartsverket och
staten som stoppade affdren, och hon fick i stdllet en ny norsk dgare. Denna gang var det A/S Jasenfjord
Rutelag i Stavanger som var kopare och fartyget skulle ersidtta detta rederis gamla Ombofjord.

Duen 2 togs till rederiets eget varv pd Busy utanfor Stavanger for att moderniseras och snyggas upp for
tjanst i Ryfylkefjordarna. Pa hosten togs fartyget till A/S Flytedokken, Bredrene Lothe 1 Haugesund for
forlingning och ombyggnad. Fartygets brygga och styrhus flyttades over till ett annat fartyg och Duen 2
fick ett nytt styrhus och dverbyggnad av aluminium. Det gamla &ngmaskineriet revs ut och saldes till upp-
huggningsfirman Bredrene Anda utanfoér Stavanger. I stédllet installerades tva Paxman-dieslar. Maskine-
riet var visserligen begagnat men i prima skick, och det ryktas om att det hdarstammade fran en engelsk
ubat. Det installerades 4ven en bogpropeller och hon blev dirmed den forsta baten i sitt slag i Ryfylke som
fick slika nyheter installerade.

En ny inredning sattes ocksa in vid varvet pa Buey. Efter allt arbete som lagts ned sa var det ett helt nytt
fartyg som sattes i trafik Stavanger—Tau—Ardal. Hon var nu utrustad med en elegant salong pa det gam-
la bryggdacket med moderna stalfatoljer med skinnkliddsel. Pa stolsryggarna monterades sma praktiska
klaffbord.

Den gamla 2 klassalongen i forskeppet byggdes om till lastrum, och 1 klassalongen akterut under huvud-
déck inreddes med skinnfatoljer och sma bord. Det byggdes d4ven sex mindre hytter for de passagerare som
ville ha ett lite mera avskilt stdlle fér att dra en spader eller ta sig en liten siesta.

Styrhuset blev lyftat upp en vaning. Nyheter sasom radar, radiotelefon och ekolod installerades. Mané-
verpult fé6r mandvrering av maskineriet och lastvinchar sattes ocksa in. Fartyget fick certifikat fér 398 pas-
sagerare och 12 personbilar och uppnadde hela 13 knop. Namnet 4ndrades av de nya #garna till Ardals-
fjord.

Den 1 januari 1976 gick de flesta mindre rederier i omradet samman och alla fartyg som tillhérde A/S
Josenfjord Rutelag éverférdes till A/S Det Stavangerske Dampskibsselskab.

21 juli 1980 var en sorgens dag for alla gamla lovers of Ardalsfjord. Det var den dagen fartyget lamnade
kajen i Vadla i Jesenfjorden for att via mellanstationer angira Stavanger pa sin sista tur for att sedan ldg-
gas upp som reservbat. Hon utbjods till forsdljning och cirkulerade flitigt i skeppsméklarnas offertlistor.
Alla trodde nu att det var dags for skdarbrdnnarna, men ddet ville ndgot annat. Den 1 augusti bestdmde sig
det vésttyska rederiet Gebriider Bruhn i Diisseldorf for att inképa fartyget for att insdttas under tysk flagg
pa den spanska medelhavskusten. Den 25 september limnade Ardalsfjord Stavanger med tysk besittning
under befil av Jaap Stengs med kurs Lemmer i Holland f6r 6versyn.

Vi gamla shipslovers av passagerarefartyg énskar fartyget god fortsittning pd nya vatten och hoppas att
hon far vara kvar manga ar till och korsa flera vatten. L H.
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Hindenburg i is pa en bild i Werner Gross-Meltzers samlingar. Likheten med bilden nedan av Ardalsfjord,
tagen av Harry Runderheim 1980, &r inte pafallande.




Drivgods

Malte Eriksson i Hallstahammar fragar oss om en
bogserbat Finland som han ej kan placera. Vi har
forskat en del i detta och funnit fyra bogserare, som
kanske kan vara till hjalp vid identifieringen.

s/s Finland. Byggdes 1921 av Machinefabriek &
Scheepswerf Piet Smit Jr, Rotterdam, under varvs-
numret 313. Bestidllare var P Smit Jr Havensleep-
dienst i Rotterdam. GRT 62 ton, NRT O ton, loa.
18,30 m, lpp. 16,10 m, bredd 4,40 m, djupging
1,70 m, 9 knop. Maskineriet bestod av en 3-
cylindrig angmaskin av varvets fabrikat och utveck-
lade en effekt av 275 bhp. 1931 6verldts hon till
Anglo-Algerian Coaling Co, Oran, som &dgaren ha-
de intressen i, och hon fick nu namnet Araba. Strax
fore krigsutbrottet 1939 aterkom hon till Rotterdam
och P Smit men fick behalla namnet Araba.

1950 6verldts hon pa S.H.V. och namnet Hercu-
les malades dit pa namnbriddan. 1965 kom nésta
dgarebyte och nu var det ’s Gravenhaagse en Vlaar-
dinger Sleepdienst i Vlaardingen som Overtog kom-
mandot. Nytt namn blev nu Delfshaven. 1976 kopte
Stoomstichting Nederland i Maassluis henne, och
hen aterfick namnet Finland. Om Ni besoker Maas-
sluis sa skall Ni ej missa tillfallet att se henne och en
hel del av hennes gamla systrar ligga vid Bogserbats-
museet.

m/s Finland. Byggdes 1928 av Machinefabriek &
Scheepswerf Piet Smit Jr, Rotterdam, under varvs-
numret 431. Hennes forsta namn var Regge och be-
stdllare var Piet Smit Havensleepdienst i Rotter-
dam. 1950 ombyggdes fartyget till motorbogserare
och fick namnet Finland. Under detta namn gick
hon stindigt dragande pa pramar och fartyg i Rot-
terdams hamnbassdnger till 1970, da hon saldes och
fick namnet Eros. Tyvirr kdnner jag ej till garna,
men om jag senare kommer att finna dem sa ater-
kommer jag.

m/s Finland. Byggdes 1961 av ] Pollock, Sons &
Co Ltd, Faversham. Varvsnumret var 2123. Hon
bestilldes av Tees Towing Co Ltd i Middlesbrough.
Hon fick namnet Danby Cross i dopet och var pa
114 ton GRT. Tekniska data var loa. 26,78 m, Ipp.
24,39 m, bredd 7,29 m och djupgang 3,00 m. Ma-
skineriet bestod av en 4-cylindrig Crossley Bros.
diesel pa 750 bhp, som gav bogseraren en fart av
10 3/4 knop. 1975 séldes hon till Sleepdienst Wil-
lem Muller i Terneuzen som inregistrerade henne
som Finland, och hon finns dnnu kvar i rederiet.

Sista fartyget med namnet Finland ar m/s Smit
Finland som byggdes 1979 av N V Scheepswerf
"De Merwede’’ 1 Hardinxveld. Varvsnummer 621.
Bestéllare var Smit-Vos B V i Rotterdam och hen-
nes tekniska data &r: loa. 28,43 m, Ipp. 25,53 m,

26

bredd 8,56 m och djupgéng 3,16 m. Maskineriet be-
star av 2x6-cyl Stork-Werkspoor utvecklande
1800 bhp och ger bogseraren en fart av 12 1/5
knop. GRT 193 ton, NRT 0 ton.

Hoppas att vannen Malte finner nagot av vad han
soker i dessa rader.

Vem av medlemmarna kan hjdlpa mig att fyllai m/s
Friheds av Goteborg historia?

Hon byggdes 1900 av Soderhamns Mekaniska
Verkstad for Tunadals AB i Sundsvall. Tyvirr kin-
ner jag ej till hennes namn dédr, men enligt vissa
obekriftade kdllor sa skulle hon ha hetat Fanny.

1916—20 horde hon hemma hos Norrviks Ang-
sags AB i Gustafsberg och fortfarande 4r namnet
oklart. I alla fall 6vertog Uddeholms AB, Udde-
holm, redarskapet 1920. Hur lange stannade bogse-
raren hos detta bolag?

Hon dyker upp under kriget som Ufve i Goteborg
och tillhor da Goteborgs Kustartilleriforsvar, Okint
ar séljs hon till en dansk i Géteborg och far nu nam-
net Frihed. Ar det nigon som kan hela historien om
denna lilla bogserare. Liangden var 23,08 m, bred-
den 4,41 m samt djupgangen xx m. Maskineriet be-
stod ay en 3-cyl motor av Séderhamns M/V tillverk-
ning med en effekt av 210 bhp som gav en fart av §
knop. Bruttotonnaget var 65 ton och nettot 17 ton.

Vidare efterlyses s/s Flynkens av Goteborg histo-
ria. Jag tror att jag har det mesta av detta tills hon
kom till Goteborg.

Byggdes 1914 som Garm av Salsaker. Varvet ar
mig okdnt. Hon byggdes i alla fall till Salsdkers
Angsags AB i Salsaker. 1930—34 star E G Hagg-
blad i Salsaker sasom &dgare. 1934 séljs hon till Bror
Skoglund i Vija. 1936—42 aterfinns hon i Abord
med O A Lindh som dgare. Torsviks Sagverks AB,
Ramvik, koper henne 1942 och ger henne namnet
Torsvik II. Hon stannar dér till 1946, d4 hon ater
far nytt namn Sandsldn IX och redas av Angerman-
elvens Flottningsférening i Sandslan.

1956 siljs hon till Lunde Varv fér upphuggning,
men ddr finner goteborgarna henne och rustar upp
baten pa nytt samt ger henne namnet Flynken.
Hjédlp mig med data och historien som saknas. Hon
ligger just nu i Helsingborgs hamn och ser fér be-
drovlig ut.

Lennart Hellstrom

Svar till Freudendahl i Vinersborg

Ovanndmnda shipslover fragar efter Uddeholm ex
Fanny. Jag kan nu hjdlpa honom med historien.
Bogserbédten byggdes av Soderhamns Mekaniska
Verkstad 1900 for Tunadals AB, Sundsvall och fick




vid dopet namnet Fanny. 1916 saldes hon till Norr-
viks Angsiags AB i Gustafsberg med bibehallet
namn. 1920 képte Uddeholms AB i Uddeholm hen-
ne och hon fick byta namn till Uddeholm. Hon tja-
nade detta bolag fram till 1952 da Géteborgs Kust-
artilleriférsvar behdvde tonnage och inhandlade
henne. Hon gick i statens tjdnst till 1961 da en
dansk E Elvhédger i Goteborg inképte henne och
omnamnade henne till det mera klingande, danska
namnet Frihed. Nagra tekniska data 4r vl ocksa pa
plats att omtala. Hon miiter 23,08 m i lingd, bred-
den 4,41 m och ett djupgiende pa 2,84 m. Hon
drivs av en 3-cyl &ngmaskin av varvets konstruktion
och som ger 210 bhp och en fart av 8 knop. Brt 65
ton, nrt 17 ton.

En bogserbat kan man
anvanda till mycket

Den 6 mars hade alla hollandska dagstidningar sto-
ra rubriker pa forsta sidan om en smuggelhistoria av
ej vanlig karaktir. Det gillde den Panamaregistre-
rade bogseraren Sea Rover, som #dgs av G Elfrink
och A Oostrum i Haarlem. Efter flykt frin Boulog-
ne i Frankrike och efter attacker av franska mari-
nens patrullbatar blev hon efter flera beskjutningar
uppbringad av en engelsk tulljagare och inférd till
Newhaven for kontroll. Vid denna besiktning hitta-
des narkotika till ett virde av 50 miljoner pund. Ba-
ten beslagtogs och besittningen arresterades.

En liten historik av fartyget kanske kan vara pa
plats. Hon byggdes 1949 och som bestillare stod
L.Smit & Co’s Internationale Sleepdienst i Rotter-
dam. Varvet var N.V.J. & K.Smit Scheepsbouw i
Kinderdijk och varvsnumret var 810. Ovriga data:
loa. 48,67 m, lpp. 44,99 m, bredd 8,84 m, djupga-
ende 4,56 m. Maskineriet utgjordes av en 6-cyl Bur-
meister & Wain med en effekt av 1300 bhp, som gav
fartyget en fart av 13 knop. Rode Zee var namnet
och hon hade ett bruttotonnage av 499 ton samt ett
netto pa 78 ton.

1966 6verfordes hon till Overseas Towage & Sal-
vage Co, Ltd, i London och fick namner Neptunia.
Hon stannade i detta rederis 4go fram till 1971, da
hon saldes till Union de Remorquage et de Sauve-
tage S.A. i Antwerpen. Namnet #ndrades nu till Sea
Rover. 1979 saldes hon till G Elfrink och A Oost-
rum i Harlem och fick Panamaflagg men fortsatte
att verka i Holland och dess omgivningar fram till
hon beslagtogs i England. Skall bli roligt att se om
hon skall 6verga till smuggling pa heltid nu eller vad
som skall ske med henne i framtiden. 1. H.

Svar till Jan Higgstrom

Du fragar efter historien om gamla Christopher
Kramm. Hér dr den som foljer:

Byggdes 1880 av Michot i Ath, Belgien for J B
Maas i Antwerpen och erholl namnet John B Maas
vid sjosdttningen. 1901 dverlits hon pa S A d’Assu-
reurs & d’Armateurs pour le Remorquage et de Sau-
vetage 1 Antwerpen. 1913 ink&ptes hon till Sverige
och fick nu namnet Christopher Kramm. Kopare
var Kramfors AB, Kramfors. 1916 o6verfordes hon
pa Rederi AB Vilhelmina i Kramfors. 1928 kom hon
till Svenska Cellulosa AB i Sundsvall genom sam-
manslagning av bolagen. Fortfarande fick hon
Kramfors som hemmahamn. 1961 saldes hon till
kopare i Visteras for upphuggning. Hennes data sa-
som nybyggd var 145 brt, 30,23 m X 5,72 m X 4,37
m. Hennes dngmaskin var pa 425 histkrafter.




Korsord

Prova lyckan i var korsords-
tivling! Det giller att med
hjilp av ord i rutnitet fylla i
ett namn pa baten, eller ar det
ldttare att 16sa det i omvind
ordning? Skicka lésningen el-
ler en kopia darav till kasso-
ren, Kaj Berntsson, Bellisga-
tan 2, 212 32 Malmo inom tva
veckor efter det att tidningen
kommit ut. Forsta pris dr en
resa for tva personer och bil
till Travemiinde med TT-Sa-
galinjen. Utover detta har vi
priser i form av cigarettdnda-
re, bocker, kortlekar, T-shirts
och scarves. Men du maéste
vara medlem for att vara med
i dragningen!
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Nya bocker

Verven og Vi. Skaalurens Skibsbyggeri
A/S. 1855—1980 av Wenche Skaaluren.

I anledning av varvets 125-ars jubileum har det utgi-
vits ett hiafte med presentation av varvets utveckling
genom aren samt sldkthistoria av familjen Skaalu-
ren, som nu dr inne pa fjarde generationen i varvs-
ledningen. Familjen presenteras utforligt, och det ir
mycket intressant att félja historien allt fran forsta
sjosdttningen till dagens batar, som fram till jubile-
et i ett antal av 233 lamnat varvet for vidare tjanst
pa haven. Det ar mest fiskefartyg och farjor som
varit varvets specialitet, och man férvanas 6ver att
det bara dr nybyggnation som de sysslar med i dessa
varvskrisens tider. ,

Varvet drivs som ett litet familjeféretag med ett
80-tal anstallda och det har dven limnats utrymme i
Jubileumshéftet for presentation av denna personal.
De som dr intresserade av varvshistoria bér anskaf-
fa haftet till bokhyllan. L H.

Over Fjord og Fjell. Hardanger—Sunn-
hordlandske Dampskibsselskap 1880—
1980, av Bard Kolltveit. Bergen 1980. 450
sidor.

Boken &r skriven pa nynorsk, men den #r ldttlast
och omfattar ett mycket stort material om rederiets
utveckling med en lang rad av historier om HSD:s
fartyg och manskap. Den innehaller dven ett fylligt
material om det ekonomiska ldget genom aren for
rederiet och fylket samt 6vergangen till statsunder-
stod av farje- och lokaltrafiken.

Forfattaren har haft rikliga kéllor att osa ur i
form av fotomaterial, och rederiets fartygsflotta ge-
nom tiderna aterges i en komplett 6versikt. Boken
rekommenderas pa det varmaste och dr nagot av det
bésta som tryckts i form av rederihistoria i Norge i
modern tid. Intresserade kan bestilla boken genom
rederiets huvudkontor i Bergen. L H.

A Century of Cross-channel Passenger
Ferries, av Ambrose Greenway. Ian Allan
1981, £ 7.95.

En nyutkommen, mycket innehallsrik bok om fir-
jorna 6ver Engelska kanalen ligger pa bordet for att
studeras. Boken innehaller ett rikt illustrationsma-
terial. Manga skoéna foton samt illustrationer av ele-
ganta hjulangare och 1900-talets tjusiga, snabbga-

ende kanaladngare. Fartygens tillkomst beskrives lik-
som de manga trafikleder, som alltsedan 1850-talet
forbinder England med kontinenten fran Oostende
i norr till Brest i soder. Det sena 1800-talets manga
uppfinningar illustreras och beskrivs. Katamaran-
angbatar som Calais-Douvre 1877-1887. Den var
forsedd med tva skorstenar pa varje skrov och drevs
med ett stort paddelhjul som satt mellan de bada
skroven. Utformad likartad i bada dndarna under-
lattades angoringen av den da tranga hamnen i Ca-
lais. Hon var den tidens stérsta hjulangfartyg i Eng-
elska kanalen. En annan nymodighet den gingen
var katamaranhjulangaren Bessemer. For passage-
rarnas komfort i sjégang var hon utrustad med en
”’swinging saloon’’ men ingetdera av uppfinningar-
na blev langlivade. Boken ar producerad av Mr
Ambrose Greenway, London. Han har sedan 1950-
talet forskat och dokumenterat den sténdigt viixan-
de kanaltrafiken. Boken, som kostar en hundra-
lapp, 4r salunda en verklig kélla till gladje for oss
batologer som &r intresserade av angbatshistorien.
Ingemar Sereng.

Dampfer auf dem Rhein in alten Ansich-
ten. Alfred Ochmig. Aug. Steiger-Verlag,
Moers.

Den tyska kaptenen Alfred Oehmig har i hela sitt liv
befarit Rhens vatten och fran tidig barndom samlat
gamla fartygsfoton. Ur denna samling av 6ver 6 000
bilder har han valt ut de bista och givit ut demi en
trevlig bilderbok. Denna bok bér inférlivas i alla
shiplovers samlingar da det alltid finnes nagon typ
av fartyg i denna bildsamling som intresserar.

En hel del kdnda hjulangare passerar i revy for l4-
sarens 6gon och man riktigt ser dessa fartygstyper
framfor sig ndr man bladdrar i denna bok. Alltsa,
f6lj ett gott rad: Gack och kop den, lds och njut.
Atminstone en kvill 4r riddad. L H.

Fotobyte onskas. Jiirgen Stein, Hindenburg-
straBe 104, D-2120 Lineburg, samlar foton
av nordiska firjor och 6nskar byteskontak-
ter. Sérskilt s6ker han Stenas och Vikings
dldre farjor och erbjuder i utbyte kopior av
ca 800 egna bilder, sarskilt fran Norge, sedan
1974.

Finsk konststuderande utfér malningar av
fartyg till rimliga priser. For prisuppgift ta
kontakt med Jukka Isomiki, Tavastehus-
gatan 8 C 24, SF-65350 Vaasa 35. Tel 961-
253331
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Nya Europa, Hapag-Lloyd och Tysklands flaggskepp, pé& provtur den 25 september 1981, fotograferad av

Karl H Bottcher. Den 35 000 brt stora baten ar byggd vid Bremer Vulkan Schiffbau und Maschinenfabrik i
Bremen-Vegesack med féljande huvudmétt: langd 199,9 m, bredd 28,5 m, djupgéng 8,4 m. Tva dieselmo-
torer typ BV/MAN pa vardera 14 460 hk ger en fart av 21 knop.

Nordsjon och Kattegatt

DFDS har kopt FAAs Wellamo som dopts om till
Dana Gloria. Den tidigare baten med detta namn,
ex Mette Mols och byggd 1966 i Alborg, har fatt nya
4gare i Jadranska Linijska Plovidba i Rijeka och
nytt namn, Balkanija.

Firjeframgiang pa leden Helsingborg—Greni. En
Okning av passagerare med 19 % har noterats under
arets forsta fem manader. Aven fordonstrafiken
har 6kat med drygt 11 % mot féregaende ar. Linjen
overtogs av DFDS den 1 mars i ar fran Lion Ferry.

Oresund

Sista fdrjan Malmé—Tuborg gick 13 september.
Svea Scarlett och Stella Scarlett blev bara ett ar
gamla pa leden Malmé—Tuborg. Passagerarna och
framfor allt bilarna svek, och trafiken har gatt med
en miljon kronor i férlust per manad.

SJ vill dra in tagfirjeleden Malmé—Koépenhamn
fran den 1 december 1981 och ldgga upp Malmdéhus.

Ostersjon

Gedser—Warnemiinde. Tagfirjan Warnemiinde iar
sedan slutet av september pa varv och ersittes av
Kong Frederik I1X. Da DR-farjan ar tillbaka kom-
mer bada att segla pa leden, som tidigare endast tra-
fikerats med tre dubbelturer om dygnet, plus en ext-

ra kvillstur torsdagar, fredagar och séndagar. Alla
fordon maste backas ombord éver firjeklaffen.
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Vikinglinjens Apolio 111, ex Svea Jarl, som gar i tra-
fik mellan Stockholm och Mariehamn, skall i slutet
av november fa sin angmaskin utbytt mot en diesel.
Den nuvarande maskinen &r enkelexpansions- av
angmotortyp och drar darfor véldigt mycket brann-
olja. Brianslekostnaden berdknas minska till en tred-
jedel med dieselmotor.

Baronessan, Birkalinjens alandsbat, ar sald till ko-
pare i Hong Kong. Namnbyte till Min Fung med
Panama som hemort. Vidare sild till Kina och
omdopt Ji Mei.

Sten Perssons Maleri AB i Hudiksvall har av Simon
Maeakster i Stavanger kopt passagerarfartyget Vi-
kingfjord, byggt 1923 av Friedr. Krupp Germania-
werft AG, Kiel. Det nya namnet dr Lady Hutton.
Detta gamla fartyg har haft manga namn sedan hon
byggdes som Vanadis at en Mr Billings i New York
for att anvandas som privatyacht.

Pa leden Vistervik—Byxelkrok har ett nyinkopt
fartyg satts in. Det &r G. A. Skytte av Timmernab-
ben, byged i Bergen 1954. Hon byggdes ursprungli-
gen for Fylkesbaatane 1 Sogn og Fjordane i Bergen
under namnet Gudvangen. 1980 dvertogs hon av Si-
mon Mawgkster i Stavanger och fick namnet Stril-
vang. 1981 kopte Rederi AB Tillingenabben i Tim-
mernabben henne och dopte henne till G. 4. Skyt-
te. Hon tar 300 passagerare och 30 personbilar och
hennes maskineri, en 8-cylindrig Deutz om 660
hastkrafter ger henne en hastighet av 11 1/2 knop.




Omkring 1/7 bytte Gotlandsbolaget ut Thjelvar pa
Vistervikslinjen mot Droften. T o m 16/8 skall ba-
ten dven hinna med en daglig tur till Nyndshamn.
Drotten har kunnat hdlla tidtabellen battre idn
Thjelvar, som i ar bara var i tid till Vistervik en
gang, den 28/6. — Polhem har salts till Grekland.

Hyrestiden for tagfarjan Svealgnd, som i atta ar
hyrts av Svelast till SJ, gick ut den 31 augusti. Far-
jan ligger i Malmé hamn, didr hamnférvaltningen
gédrna skulle se att den kom i trafik pa Képenhamn.

Ny firjeled mellan Oland och Gotland invigd. Re-
deri AB QOlandssund har kopt den gamla danska
farjan Kattegat ex Lceso. Hon byggdes 1965 av
Martin Jansen i Leer som £raboen for A/S D/S
Zro i Erekabing. 1967 saldes hon till A/S Laso i
Vestera och omdéptes till Leesa. 1 och med emotta-
gandet av en ny Leese i ar fick hon byta namn till
Kattegat. Efter en kort tid séldes hon till Sverige
och namnet blev nu Oland. Hon tar 400 passagerare
och 35 personbilar och ar utrustad med 16-cylindrig
Mak pa 950 histkrafter som ger henne en fart pa 12
knop.

Férjan dr nu insatt pa leden mellan Grankullavik
pa norra Oland och Klintehamn pa Gotland, en resa

som tar drygt tre timmar. Priset for farjan uppgavs
till 2,8 miljoner kronor.

Inrikes fart

Hebe, timmerbogserare pa Storsjon i Jimtland, har
kopts av en arkitektfirma i1 Stockholm. Baten, som
ar byggd pa Sodra Varvet 1887, kommer att flyttas
till Stockholm f6r anvidndning som flytande ritkon-
tor. ’Gar det daligt med ritjobben far vi vil férséka
0ss pa bogsering’’ sdger de nya dgarna.

Varven

Kanariewestamaran. Westamarin A/S i Mandal,
Norge har levererat Alisur Amarillo till bestiallarna
Alisur S. A., i Marbella och som satt fartyget i tra-
fik mellan Arrecife pa Lanzarote och Puerto del
Rosario pa Fuerteventura, Baten tar 218 passagera-
re och drivs av tva 12-cylindriga dieselmotorer om
vardera 1 800 hastkrafter och som ger en fart av
30,5 knop.

SJ:s storfirja sjosatt. Den 19 maj sjosattes och dép-
tes vid Oresundsvarvet i Landskrona SJ:s nya farja
Trelleborg. Dopet forriattades av Jenny Furbick,
dotter till SJ-chefen Bengt Furbick. Vi aterkommer
med utférligare reportage vid leveransen.

(==
__—Apadin-Limet
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Vid Stadsgérden i april 1981: Fran vénster Djurgdrden 8, som senare fatt sallskap av @nnu ett nybygge
(Djurgérden 9, Boghammar Marin AB 1076/1981), Oresund, inkdpt frin Oresundsbolaget fér ombyggnad
till kryssningsfartyg, har annu med SRO skorstensméarke, samt aktern pd Baltic Star, snart finlandstrafi-
kens enda dngbéat. Foto Frank Stenvall.
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Sjofartsbocker

Vi har ett stort sortiment svenska och utlindska bocker om batar och sjéfart (och om jirnvégar,
sparvégar och lastbilar). Har &r ett urval aktuella bocker, ring eller skriv om det 4r ndogt annat du
soker! Priserna dr inkl moms med reservation for dndringar. Porto tillkommer med 5:— per be-
stallning (en eller flera bocker), for postforskott ytterligare 5:—.

Bestillning enklast genom forskottsbetalning till vart postgiro 63 21 47-5. Kunder utanfér Sverige
behover inte betala moms. Norge: multiplicera priset med 0,81 och betala i Skr till postgiro Stock-
holm 63 21 47-5. Danmark: multiplicera med 1,05 och betala i Dkr till Kebenhavn 3 28 99 31. Fin-
land: multiplicera med 0,65 och betala i Fmk till Helsingfors 1123 35-5.

Var egen utgivning
Timmernabben. Skutor och skeppsbyggeri under 100 4r, av Bernt Ahlund. Skutorna fran det lilla
kustsamhdllet vid Kalmarsund. 136 sidor, inb, rikt ill, kr 63:—.

Gaota kanal. Minniskor, batar och miljéer, av Gert Akesson. Om arbetet och livet kring kanalen
och pa kanalbatarna. 208 sidor, rikt ill, inb, kr 92:—.

Vattenviigen Goteborg—Stockholm om bord pé en kanalbat. Den hir vidgbeskrivningen fér ka-
naltrafikanter berittar dels om sevi—inrdheter langs vigen, dels om Géta kanal och kanalrederiets ba-
tar. Ett bra komplement till Gert Akessons stora bok. 48 sidor, hft, rikt ill, kr 25:—.

Angbatarna pa Storsjon, av Gustaf Modigh. Ett 40-tal angbatar har trafikerat Storsjén i Jimtland.
104 sid, inb, kr 47:—.

Angbatarna pa Smalands sjoar, av Lars-Erik Gustafsson. Omkring 75 dngbétar har seglat pa 30
smaldndska sjoar. 120 sidor, rikt ill, inb, kr 47:—.

Firjor och Passagerarfartyg i trafik till Sverige och Finland 1975-07-01. Foto, tekniska och histo-
riska uppgifter. 152 sidor i fickformat, plastband, kr 30:—.

Nordiska bocker

Skirgardstrafiken i Bohuslin under 100 ar. Av Wilhelm Hansson med skeppskatalog av Dag Al-
mén. Nyutkommen upplaga av denna trevliga dngbatsbok. 192 sidor, rikt ill, inb, kr 140:—.

Skutor och skeppare fran Lister av Yngve Rollof 4r huvudtemat fér Blekingeboken 1981. 192 si-
dor, rikt ill, hft, kr 50:—.

Dansk Ilustreret Skibsliste 1981. Vi har tva exemplar kvar av denna slutsédlda bok som pa 432 sidor
visar foto och data pa alla danska fartyg éver 200 t dw eller 200 hk. Kr 130:—.

Finlands Handelsflotta 1979. 181 sidor. Tva ex kvar till rea-pris 35:—.

Utanfor spiirren av Terje Fredh. Terje Fredhs senaste bok om svensk sjofart under andra virldskri-
get handlar om atlantkonvojerna. 160 sidor, inb, kr 65:—. De sju tidigare hiftena finns kvar och
kostar 23:—/st.

Utomnordiska bocker

Dampfer auf dem Rhein in alten Ansichten av Alfred Oehmig. Gamla vykort med batar pa Rhen
fran Konstanz till Rotterdam. Firjor, bogserare och utflyktsbatar. 128 sidor, kr 98:—.

A Century of Cross-channel Passenger Ferries av Ambrose Greenway. Innehallsrik ny bok om pas-
sagerarfartygen pa Engelska kanalen. Rikt ill, inb, 107:—.

The Night Boat av George W Hilton. En stor bok om de stora passagerarbatar som 4dnda in pa
1960-talet forband storstdderna vid Nordamerikas kuster och floder, 271 sidor, inb, kr 88:— +
porto 17:—.

Frank Stenvalls Forlag, Malmgatan 3, 211 32 Malma, tel 040/12 77 03
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